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ВЖШБСЯЧНЫй  ПОЛИТИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ  ЖУРНАЛ  ГЛАВНОГО  УПРАВЛЕНИЯ 
вЕВВРНОГО  МОРСКОГО  ПУТИ  ПРИ  СНК  СССР  и  ПОЛИТУПРАВЛЕНИЯ  ГЛАВСЕВМОРПУТИ 

ф  Издательство  Главеевморпути  ф 


УКАЗ 

ПРЕЗИДИУМА  ВЕРХОВНОГО  СОВЕТА  СССР 

О  присвоении  товарищу 
Иосифу  Виссарионовичу  Сталину 
звания  ГЕРОЯ  СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО  ТРУДА. 

За  исключительные  заслуги  в  деле  организации 
Большевистской  партии,  создания  Советского  государства, 
построения  социалистического  общества  в  СССР  и  укрепле¬ 
ния  дружбы  между  народами  Советского  Союза  —  присвоить 
товарищу  Иосифу  Виссарионовичу  СТАЛИНУ,  в  день  его 
шестидесятилетия,— звание  ГЕРОЯ  СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО 
ТРУДА  со  вручениеді  высшей  награды  СССР  —  ОРДЕНА 
ЛЕНИНА. 

Председатель  Президиума  Верховного  Совета  СССР 

М.  КАЛИНИН. 

Секретарь  Президиума  Верховного  Совета  СССР 

А.  ГОРКИН. 

Москва,  Кремль, 

20  декабря  1939  г. 


ВЕЛИКОМУ  ПРОДОЛЖАТЕЛЮ  ДЕЛА 
ЛЕНИНА— 1 ОВАРНЩУ  СТАЛИНУ 

Дорогой  друг  и  боевой  товарищ! 

Центральный  Комитет  большевистской  партии  горячо  приветствует 
тебя,  друга  Ленина  и  великого  продолжателя  его  дела,  вождя  партии 
и  советского  народа  —  в  день  твоего  шестидесятилетия. 

Более  сорока  лет  ты  служишь  делу  пролетарской  революции,  делу 
рабочего  класса  и  всего  трудового  народа.  Ты  был  вернейшим  соратни' 
ком  Ленина  в  его  борьбе  за  партию,  за  диктатуру  пролетариата.  Бместе 
с  Лениным  многие  годы  ты  строил  и  выковывал  могучую  большевист¬ 
скую  партию.  Вместе  с  Лениным  ты  вел  партию  и  рабочий  класс  на 
вооруженное  восстание  в  Октябре  3  917  года.  Как  ближайший  помощник 
Ленина,  ты  непосредственно  руководил  всем  делом  подготовки  Октябрь¬ 
ского  восстания  и  успешным  завоеванием  власти  рабочим  классом. 

В  годы  отечественной  гражданской  войны  против  иностранных  за¬ 
хватчиков  и  буржуазно-помещичьей  белогвардейщины  ты,  товарищ 
Сталин,  под  руководством  Ленина  был  непосредственным  вдохновителем 
и  организатором  побед  Красной  армии  на  всех  фронтах,  где  решалась 
судьба  революции. 
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После  смерти  Ленина  партия  большевиков  под  твоим  мудрым  руко¬ 
водством,  преодолев  огромные  трудности  на  своем  пути,  привела  нашу 
страну  к  победе  социализма. 

Презренные  враги  народа  троцкисты,  зиновьевцы,  бухаринцы  хотели 
отнятъ  у  рабочего  класса,  у  советского  народа  веру  в  возможность 
победы  социализма  в  нашей  стране,  неоднократно  пытались  подорвать 
партию  изнутри,  разбить  единство  большевистской  партии,  погубить  со¬ 
ветскую  власть  и  социалистическую  революцию.  В  упорной  принципиаль¬ 
ной  борьбе  с  врагами  социализма,  врагами  партии,  под  твоим  руковод¬ 
ством  в  борьбе  за  ленинизм  сплотился  Центральный  Комитет  и  вся  наша 
партия.  Ты  отстоял  ленинскую  теорию  возможности  победы  социа¬ 
лизма  в  одной  стране,  развил  эту  великую  теорию  дальше,  вооружил  ею 
партию  и  миллионные  массы  трудящихся  Советского  Союза  —  это  обес¬ 
печило  разоблачение  и  разгром  врагов  революции. 

Под  твоим  руководством  партия  большевиков  осуществила  социа¬ 
листическую  индустриализацию  страны,  создала  новые  индустриаль¬ 
ные  очаги  и  районы,  первоклассные  заводы  тяжелой  и  легкой  инду¬ 
стрии,  мощные'  заводы  машиностроения,  что  обеспечило  техническую 
реконструкцию  всего  народного  хозяйства  и  вооружение  новейшими 
средствами  обороны  СССР,  Под  твоим  руководством  партия  совершила 
такой  глубочайший  революционный  переворот  в  деревне,  как  сплош¬ 
ная  коллективизация  и  ликвидация  кулачества  как  класса,  обеспечив 
на  основе  победы  колхозного  строя  культурнуюі  и  зажиточную  жизнь 
многомиллионного  крестьянства.  Наша  страна  стала  могучей  индустри¬ 
альной  державой,  страной  крупного  коллективного  земледелия,  стра¬ 
ной  победившего  социализма. 

На  основе  этих  успехов  идет  быстрый  подъем  культуры!  народов  Со¬ 
ветского  Союза.  Создана  советская  интеллигенция,  преданная  Совет¬ 
ской  власти,  де.лу  социализма. 

Партия  и  Советская  власть  под  твоим  руководством  создали  воору¬ 
женную  первоклассной  техникой  могучую  и  непобедимую  Красную  Ар¬ 
мию,  являющуюся  надежной  защитой  нашей  родины  от  всех  внешних 
врагов. 

Рабочий  класс  в  союзе  с  крестьянством,  под  руководством  больше¬ 
вистской  партии,  уничтожил  навсегда  эксплуатацию  человека  челове¬ 
ком  и  утвердил  новый,  социалистический  строй  в  СССР,  не  знающий 
ни  кри-зисов,  ни  безработицы,  обеспечиваюпщй  неуклонный  подъем 
материального  благосостояния  и  культурного  уровня  трудящихся.  Этот 
главный  итог  нашей  борьбы  имеет  всемирно-историческое  значение,  он 
укрепляет  у  трудящихся  всего  мира  веру  в  торжество  социализма. 

Наіпа  партия  под  твоим  исключительно  активным  и  непосредствен¬ 
ным  руководством  создала  могучее  многонациональное  советское  госу¬ 
дарство,  укрепила  великую  и  нерушимую  дружбу  народов  СССР  — 
залог  их  процветания  и  непобедимости.  Новая  Конституция  СССР, 
Конституция  победившего  социализма  и  развернутой  социалистической 
демократии,  по  справед.ливости,  названа  народом  Сталинской  Консти¬ 
туцией. 

Также,  как  и  Ленин,  ты,  товарищ  Сталин,  всегда  придавал  и  при¬ 
даешь  величайшее  значение  развитию  и  пропаганде  революционной 
теории.  Твои  классические  теоретические  работы,  ставшие  достоянием 
миллионов  людей  в  нашей  стране  и  во  всем  мире,  являются  дальней¬ 
шим  развитием  марксизма-ленинизма  в  новых  условиях  эпохи  импе- 
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риализма  и  пролетарской  революции,  эпохи  победы  социализма  на 
одной  шестой  части  земли.  Ты  развил  марксистско-ленинскую  теорию 
государства,  разработав  учение  о  социалистическом  государстве  в  усло¬ 
виях  капиталистического  окружения.  Вооружая  партию  марксизмом- 
ленинизмом,  ты  неустанно  сплачивал  ее  организационно.  На  этой  ос¬ 
нове  осуп];ествлено'  сталинское  единство  нашей  партии. 

Одним  из  замечательных  успехов  большевистской  партіги,  достигну¬ 
тых  благодаря  твоей  заботе  и  руководству,  является  быстрый  рост 
кадров,  выдвижение  многих  тысяч  новых  работников  социалистиче¬ 
ского  строительства  и  обороны  страны  социализма. 

Отдавая  все  свои,  силы  великому  служению  народу, —  ты,  товарищ; 
Сталин,  также  как  и  Ленин,  любишь  свой  народ  и  неотделим  от  наро¬ 
да.  Также  какі  Ленин,  ты  окружен  горячей  любовью  трудящихся  Со¬ 
ветского  Союза  и  всего  мира. 

Сегодня  наша  партия  и  народы  Советского  Союза,  приветствуя  тебя 
в  день  шестидесятилетия,  сплочены  как  никогда  вокруг  своего  Цен¬ 
трального  Комитета  под  знаменем  Ленина  —  Сталина  и  готовы  к  даль¬ 
нейшей  борьбе  за  полную  победу  коммунизма. 

Да  здравствует  непобедимая  партия  большевиков,  партия  Ленина  — 
Сталина! 

Живи  долгие  годы,  наш  родной  Сталин,  на  радость  партии,  рабочего 
класса,  народов  советской  земли  и  всего  мира! 

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ  КОМИТЕТ  ВСЕСОЮЗНОЙ 

КОММУНИСТИЧЕСКОЙ  ПАРТИИ  (большевиков) 


20  декабря  1939  года. 


в.  молотов 


СТАЛИН,  КАК  ПРОДОЛЖАТЕЛЬ 

ДЕЛА  ЛЕНИНА 


ов.  Сталин  —  признанный  и  достойный  продолл^атель  дела 
великого  Ленина.  Таким  тов,  Сталин  является  в  глазах 
не  только  нашей  коммунистической  партии  и  народов 
СССР,  но  и  в  глазах  борцов  всего  международного  ком¬ 
мунистического  двил^ения  и  трудящихся  всего  мира.  Этим 
сказано  главное  о  тов.  Сталине,  каі^  о  волще  ВКП(б)  и 
Советского  Союза. 

Теперь,  спустя  шестнадцать  лет  после  смерти  Ленина,  не  трудно 
понять,  почему  так  позорно  обанкротились  известные  претенденты  на 
роль  Бол^дей  в  нашей  партии  и  как  были  опасны  для  трудящихся  на¬ 
шей  страны  их  претензии.  Но  в  свое  время,  они  —  все  эти  Троцкие, 
Зиновьевы,  Бухарины,  рекламировавшие  себя  в  качестве  «соратников» 
Ленина,  хотя  в  решающие  моменты  всегда  выступавшие  против 
Ленина  и  ленинской  политики  —  доводили  дело,  как  известно,  до 
больших  затруднений  в  партии  и  в  стране,  угрожали  расколом  боль¬ 
шевистской  партии,  потрясениями  в  советском  государстве,  походом 
капиталистических  государств  против  СССР.  Дать  должный  отпор,  ра¬ 
зоблачить  враждебный  партии  и  интересам  трудящихся  характер  их 
политики,  разбить  до  конца  все  эти  группки  и  фракции  замаскиро¬ 
ванных  врагов  социализма,  а  вместе  с  ними  разгромить  и  созданные 
ими  впоследствии  шпионско-вредительские  организации^  выполнявшие 
антисоветские  задания  иностранных  разведок, —  все  это  —  наша  пар¬ 
тия  сумела  сделать  с  полным  успехом  под  руководством  тов.  Сталина, 
организатора  и  идейного  вождя  большевистской  партии.  В  этой  борь¬ 
бе  с  теми,  кто  проявил  немалую  изворотливость  в  прикрывании:  своей 
преступной  антисоветской  деятельности  фальшивым  флагом  лже-лени- 
низма,  наша  партия  не  только  не  расстроила  своих  рядов,  но  еще 
больше  укрепила  их,  выросла  количественно  и  сплотила  свои  силы, 
увеличила  свою  большевистскую  боеспособность,  размах  работы  и  авто¬ 
ритет  в  массах  трудящихся.  Благодаря  этому,  большевистская  партия, 
которая  осуществляет  руководство  всем  социалистическим  строитель¬ 
ством  в  нашем  государстве,  обеспечила  громадные  успехи  в  построении 


в.  Молотов  —  Сталин,  как  продолжатель  дела  'Ленина _ ^ _ 7 


социалистического  общества  в  Советском  Союзе  и  высоко  подняла  авто- 
ритет  СССР  в  международных  делах  нашего  времени. 

Во  всем  этом  главная  и  решаюш;ая  заслуга  принадлежит  тов.  Сталину, 
продолжателю  дела  Ленина,  вождю  ВКП(б)  и  Советского  Союза. 


1.  СТАЛИН,  КАК  ВОЖДЬ  ПАРТИИ  БОЛЬШЕВИКОВ 

С  самого  возникновения  большевизма  тов.  Сталин  —  соратник 
-Ленина  в  строительстве  партии,  а  позже  и  главный  соратник  в  ру¬ 
ководстве  партией., 

До  революции  тов.  Сталин  был  известен  больше,  как  большевик- 
практик,  как  большевистский  организатор.  Это  не  значит,  что 
тогда  он  не  занимался  вопросами  марксистской  теории.  Напротив,  и 
в  своих  ранних  публицистических  работах  в  Закавказьи  он  показывал 
■основательное  знание  марксизма  и  глубокое  понимание  новых  тогда 
идей  Ленина  об  организации  марксистской  партии  нового,  боевого  типа 
и  о  борьбе  с  оппортунизмом  —  меньшевизмом,  а  также  о  революцион¬ 
ной  тактике  русских  марксистов  и  о  характере  русской  революции  в 
свете  этих  ленинских  идей.  Последуюш;ее  показало,  каким  крупней¬ 
шим  теоретиком  марксизма-ленинизма  является  тов.  Сталин, — тем 
не  менее,  важнейшее  значение  имеет  как  раз  тот  факт,  что  тов.  Сталин 
всегда  стоял  в  центре  кипучей  практической  революционной  работы. 
И  до  Октября  и  после  —  тов.  Сталин  соединял  в  себе  «теоретическую 
мощь  с  практически-организационным  опытом  пролетарского  движе¬ 
ния»,  как  он  сам  выразился,  когда  характеризовал  Ленина,  как  вож¬ 
дя  пролетарской  революции  и  пролетарской  партии,  как  организатора 
и  вождя  Всесоюзной  Коммунистической  партии. 

Соединением  громадного  революционного  опыта  с  глубоким  понима¬ 
нием  марксизма  следует  объяснить,  что  тов.  Сталин,  как  никто  дру¬ 
гой,  глубоко  понял  проникновенные  ленинские  идеи  о  марксистской 
партии  нового  типа,  которой,  как  показали  события,  суждено  было 
из  подпольной  организации  профессиональных  революционеров  превра¬ 
титься  в  большевистскую  партию,  победоносно  осуществившую  социа¬ 
листическую  революцию  в  нашей  стране.  Это  видно  уже  по  статье 
тов.  Сталина  «Вскользь  о  партийных  разногласиях»,  напечатанной  в 
1905  году.  ' 

в  знаменитой  книге  «Об  основах  ленинизма»  тов.  Сталин  развер¬ 
нул  этот  вопрос  в  полной  мере.  Здесь  он  дал  убийственно  меткую 
характеристику  «социалистическим»  партиям  II  Интернационала,  пока¬ 
зав,  что  «партии  II  Интернационала  непригодны  для  революционной 
борьбы  пролетариата,  что  они  являются  не  боевыми  партиями  пролета¬ 
риата,  ведущими  рабочих  к  власти,  а  избирательным  аппаратом,  при¬ 
способленным  к  парламентским  выборам  и  парламентской  борьбе».  Эти 
партии  являются  на  деле  «придатком  и  обслуживающим  элементом» 
парламентских  фракций.  Такие  партии  сложились  «в  период  более 
или  менее  мирного  развития»  и  под  их  руководством  «не  могло  быть 
и  речи  6  подготовке  пролетариата  к  революции». 

Когда  наступил  новый  период,  а  именно  современный  период  —  «пе¬ 
риод  открытых  столкновений  классов,  период  революционных  выступ¬ 
лений  пролетариата,  период  пролетарской  революции,  период  прямой 
подготовки  сил  к  свержению  империализма,  к  захвату  власти  пролета¬ 
риатом»  —  тогда  вопрос  о  партии  рабочего  класса  встал  по-другому. 
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Тогда  с  неизбежностью  должен  был  встать  перед  рабочим  классом 
вопрос  о  «новой  партии,  партии  боевой,  партии  революционной,  доста¬ 
точно  смелой  для  того,  чтобы  повести  пролетариев  на  борьбу  за  власть, 
достаточно  опытной  для  того,  чтобы  разобраться  в  сложных  условиях 
революционной  обстановки,  и  достаточно  гибкой  для  того,  чтобы  обой¬ 
ти  все  и  всякие  подводные  камни  на  пути  к  цели.  Без  такой  партии 
нечего  и  думать  оі  свержении  империализма,  о  завоевании  диктатуры 
пролетариата.  Эта  новая  партия  есть  партия  ленинизма». 

Эти  взгляды  на  современную  партию  рабочего  класса,  как  партию 
нового,  боевого  типа,  образцом  которой  и  стала  партия  большевиков, 
раскрывают  существо  дела,  поскольку  имеется  в  виду  организация 
подготовки  и  осуществление  социалистической  революции.  Ленин  соз¬ 
дал!  и  выпестовал  такую  партию.  Вместе  с  Лениным  десятки  лет  строил 
эту  партию  тов.  Сталин,  который  не  только  глубоко  понимал  зна¬ 
чение  такой  организующей  силы  для  победы  над  капитализмом  и  для 
строительства  коммунизма  после  социалистической  революции,  но  ко¬ 
торый  всегда,  можно  сказать,  вкладывал  душу  в  дело  строительства 
и  укрепления  большевистской  партии,  в  дело  ее  очищения  от  всякой 
скверны  оппортунизма,  в  дело  боевой  закалки  партии  в  революцион¬ 
ных  боях  со  всеми  и  всякими  врагами  большевизма. 

В  «Истории  ВКП(б)»  дан,  как  известно,  весь  путь  развития  больше¬ 
вистской  партии,  на  изучении  которого  должны  воспитываться  не 
только  коммунисты  всех  стран,  но  и  все  трудящиеся,  которые  стре¬ 
мятся  к  освобождению  от  гнета  капитализма,  к  победе  коммунизма. 
Для  этого  совершенно  необходимо  понять  значение  великой  органи¬ 
зующей  силы — партии  ленинизма,  чему  учит  нас  тов.  Сталин,  чему 
он  отдает  столько  сил  и  своего  исключительного  организаторского  мас¬ 
терства  или,  вернее  сказать,  организаторского  искусства. 

Припомним  указание  Ленина,  что  с  точки  зрения  коммунизма  орга¬ 
низаторская  роль  пролетариата — «это  его  главная  роль»,  имея 
в  виду,  что  рабочий  класс,  как  руководящая  сила  в  построении  со¬ 
циалистического  общества,,  должен  иметь  не  только  крепко  спаянное 
дисциплиной,  монолитно  выкованное  революционное  ядро — партию, 
но  и  иметь  крепчайшие,  живые  и  всесторонние  связи  со  всей  массой 
трудящихся,  чтобы  выполнить  решающую  задачу — переделать,  пере¬ 
воспитать  всю  массу  трудящихся,  в  том  числе  и  огромную  непролетар¬ 
скую  массу,  «очень  длительной,  медленной,  осторожной  организатор¬ 
ской  работой». 

На  примере  осуществления  коллективизации  многомиллионной 
массы  крестьянских  хозяйств  наша  партия  полностью  показала  не  про¬ 
сто  понимание  этих  ленинских  положений,  но  также  и  умение  прак¬ 
тически  претворить  их  в  жизнь.  Все  знают  величайшие  заслуги 
тов.  Сталина  в  этом  деле.  Все  знают  тов.  Сталина,  как  лучшего  орга¬ 
низатора  партии  и  советского  государства,  включая  и  дело  организа¬ 
ции  Красной  Армии,  как  продолжателя  дела  Ленина  во  всем  нашем 
растущем  партийном  и  государственном  строительстве,  как  вождя- 
строителя,  опирающегося  на  свой  громадный  и  разносторонний  прак¬ 
тический  опыт,  являющегося  знатоком  наших  кадров  и  жизненных 
условий  народов  СССР. 

Всегда  близкий  к  практике — в  тяжелые  годы  большевистского  под¬ 
полья,  в  боевые  дни  организации  Октябрьского  восстания,  на  глав¬ 
ных  фронтах  гражданской  войны,  в  многочисленных  схватках  с  оппор¬ 
тунистами  и  капитулянтами  в  партии,  в  делах  строительства  советско- 


и.  в.  Сталин  в  Восточно-Сибирской  ссылке  в  селе  Новая  Уда  (1903  г.) 

С  картины  художн,  В.  II.  Богданова 

ГО  государства  во  всех  егоі  решающих  областях,  включая  все  вопросы 
обороны  страны —  тов,  Сталин  всегда  чуток  к  массам,  к  настроениям 
рабочих,  крестьян  и  интеллигенции  и  всегда  активен,  последователен 
и  смел  в  крупнейших  решениях,  руководствуясь  одним  компасом — ^ 
ішмпасом  марксизма^ленинизма.  Тов.  Сталину  принадлежат  слова: 
«Практика  становится  слепой,  если  она  не  освещает  себе  дорогу  рево¬ 
люционной  теорией».  И,  действительно,  во  всей  огромной  и  разносто¬ 
ронней  практической  работе  тов.  Сталин  выступает,  как  последова¬ 
тельный  марксист,  как  непримиримый  ленинец. 

Тов.  Сталин  не  раз  говорил  о  том,  что  есть  марксизм  и  «марксизм». 
Есть  настоящий  марксизм  —  марксизм  творческий,  большевистски-ре- 
волюционный,  каким  в  наше  время  является  ленинизм.  И  есть  марк¬ 
сизм  другого  типа  —  «марксизм»  в  кавычках,  марксизм  догматический, 
меньшевистско-антиреволюционный,  только  по  внешней  форме  относи¬ 
мый  к  марксизму,  а  по  сути  дела  чуждый  революционно-коммунисти¬ 
ческому  учению  Маркса  —  Ленина. 

Тов.  Сталин — крупнейший  представитель  творческого  марксизма. 
Больше  того.  Тов.  Сталин  является  блестящим  продолл^ателем  Ленина 
в  деле  дальнейшего  развития  идей  марксизма,  имя  которому  в  наше 
время  —  в  эпоху  империализма  и  пролетарской  революции  —  ленинизм. 

Как  в  свое  время  буржуазия  и  ее  идейные  подголоски  из  всяких 
оппортунистических  и  антиреволюционных  групп  в  рабочем  р:лассе 
стремились,  да  еще  и  в  наши  дни  делают  потуги,  приспособить  марк¬ 
сизм  на  свой  лад,  вышелушив  из  него  наукообразными  приемами  ре¬ 
волюционно-коммунистическое  ядро,  и  тем  сделав  его  безопасным  для 
капитализма, —  так  в  наше  время  троцкистами,  бухаринцами  и  всяки¬ 
ми  прочими  фальсификаторами  делались  и  делаются  попытки  выпот¬ 
рошить  из  современного  марксизма  существо  его  всепобеждающих  ре- 


10 


Советская  Арктика  №  12,  1939  г. 


волюционно-творческих  идей  —  идей  ленинизма.  Весь  период  после 
смерти  Ленина  заполнен  в  нашей  партии  борьбой  против  оппортуни¬ 
стических  и  капитулянтских  извращений  ленинизма.  Партия,  под  ру¬ 
ководством  тов.  Сталина,  победоносно  отстояла  ленинизм  от  этих  поку¬ 
шений. 

Сама  эта  борьба  за  идеи  ленинизма  была  отражением  вставших  пе¬ 
ред  нашей  революцией,  а,  значит,  и  перед  нашей  партией,  новых 
вопросов,  новых  задач.  Нельзя  было  дать  должного  Іидейного  отпора 
всем  этим  «левым»  и  правым,  в  конечном  счете  одинаково  антиболь¬ 
шевистским  и  антиреволюционным,  шатаниям,  не  дав  ясного  мар¬ 
ксистско-ленинского  ответа  на  поставленные  подъемом  социалистиче¬ 
ской  революции  в  СССР  новые  вопросы. 

В  статьях  и  выступлениях  тов.  Сталина  партия  дала  эти  ответы.  От¬ 
веты  тов.  Сталина  означали  идейный  разгром  врагов  ленинизма.  В  них, 
вместе  с  тем,  идеи  ленинизма  получили  свое  дальнейшее  развитие. 

Ограничусь  здесь  лишь  несколькими  замечаниями  о  самом  важном. 

Коренным  вопросом  в  наше  время,  естественно,  стал  вопрос  о  воз¬ 
можности  победы  социализма  в  одной  стране,  в  окружении  капитали¬ 
стических  стран.  Ленин  дал  основы  положительного  ответа  на  этот 
вопрос,  научно  обосновав  свой  знаменитый  тезис  о  возможности  побе¬ 
ды  социализма  в  одной  стране,  прежде  всего,  неравномерностью  раз¬ 
вития  капиталистических  стран  в  эпоху  империализма,  то  есть  в 
условиях  достигнутой  уже  высшей  стадии  развития  капитализма. 

Ввиду  многочисленных  оппортунистически-капитулянтских  попыток 
извратить  этот  ленинский  тезис,  тов.  Сталин  развернул  в  полной  мере 
ленинское  учение  О  возможности  победы  социализма  в  одной,  отдель¬ 
но  взятой  стране  .и,  вместе  с  тем,  о  возможности  построения  полного 
социалистического  общества  в  СССР.  При  этом  тов.  Сталин  показал, 
каким  крупнейшим  шагом  вперед  в  развитии  марксизма,  примени¬ 
тельно  к  современному  периоду  капитализма,  является  это  ленинское 
учение  и  вооружил  нашу  партию  ясной  перспективой  в  борьбе  за  ком¬ 
мунизм,  без  чего  нет  и  нб  может  быть  победоносной  борьбы  за  по¬ 
строение  социалистического  общества  в  СССР.  Тов.  Сталину  принад¬ 
лежит  историческая  заслуга  всестороннего  обоснования  и  развития 
этих  великих  идей  ленинизма,  осветивших  немеркнущим  маяком  весь 
исторический  путь  борьбы  коммунизма  за  полную  победу  над  капи¬ 
тализмом. 

Не  буду  останавливаться  на  других  вопросах  теоретического  развития 
ленинизма  в  работах  тов.  Сталина.  Упомяну  лишь,  что  сюда  относятся 
такие  крупнейшие  из  них:  индустриализация  СССР,  как  основа 
победы  'Социализма;  коллективизация  многомиллионной  массы  кре¬ 
стьянских  хозяйств,  причем,  на  первой  стадии,  на  основе  артели; 
подъем  культурно-технического  уровня  рабочегоі  класса  до  уровня  ра¬ 
ботников  инженерно-технического  труда,  как  предпосылка  уничтоже¬ 
ния  при  коммунизме  противоположности  между  трудом  умственным  и 
•трудом  физическим;  всемерное  укрепление  социалистического  государ¬ 
ства,  находящегося  в  окружении  капиталистических  стран,  для  обес¬ 
печения  окончательной  победы  коммунизма  над  капитализмом;  обес¬ 
печение  руководства  коммунистической  партии  в  советском  государ¬ 
стве  с  установлением  соответствующих  форм  в  их  взаимоотношениях. 
Не  приходится  уже  повторять,  что  тов.  Сталин  не  только  лучше  всех 
других  понял,  но  и  развил  ленинские  идеи  о  том,  что  наше  время 
требует  для  успешной  борьбы  рабочего  класса  за  коммунизм  создания 


* 

в.  и.  Ленин  и  И.  В.  Сталин  в  Кракове  (1918  г.) 

\0  рисунка  художн.  Л.  Васильева 

революционной  партии  нового  типа  —  типа  большевистской  партии. 

Созданная  под  руководством  тов.  Сталина  всем  известная  «История 
ВКП(б)»  является  не  просто  историей  крупных  событий  и  славных  дел 
нашей  партии, — она  является  теоретическим  обобщением  важнейшего 
исторического  периода  и  ценнейшим  вкладом  в  науку  марксизма-лени- 
'Ниэма,  без  овладения  которым  нельзя  по-настоящему  идейно  воору¬ 
житься  для  дальнейшей  борьбы  за  дело  коммунизма  в  СССР,  за  дело 
коммунизма  в  целом. 

История  большевистской  партии,  вместе  с  тем,  показывает,  что  толь¬ 
ко  такая  партия  могла  родить  и  выковать  таких  великих  вождей,  как 
В.  И.  Ленин,  как  И.  В.  Сталин. 

2.  СТАЛИН,  КАК  ВОЖДЬ  СССР 

Как  вождь  ВКЩб),  тов.  Сталин,  вместе  с  тем,  и  вождь  Союза  Совет- 
•ских  Социалистических  Республик.  Это  вполне  естественно,  так  как 
нашей  партии  принадлежит  руководящая  роль  в  советском  государ¬ 
стве,  осуществляющем  диктатуру  рабочего  класса  на  основе  союза  с 
•трудящимся  креотъянством. 

Роль  тов.  Сталина,  как  вождя  СССР,  заслуживает  специального  вни¬ 
мания.  Особенно  потому,  что  в  отличие  от  партии,і  которая  является  до¬ 
бровольной  организацией  авангарда  трудящихся  и  потому  по  выраже¬ 
нию  Ленина — ^  «партия  есть  высшая  форма  классового  объединения 


12 


С  ов  е  тс  кая_Арктика_  №  1 2,  1 939_г, 


пролетариев»,  государство  диктатуры  рабочего  класса  —  огранизация, 
охватывающая  всю  массу  населения  с  его  существующими  еще  классо¬ 
выми  различиями  и  притом  в  порядке  обязательного  подчинения  всех 
граадан  страны  воле  государственной  власти,  представляющей,  в  лице  • 
стоящего  у  власти  рабочего  класса,  интересы  и  волю  большинства  на¬ 
рода.  Из  этого  видно,  во-первых,  насколько  важное  и  прямо  решаю¬ 
щее  значение  имеет  руководство  партии  государственной  организацией 
и,  во-вторых,  необходимость  особых  форм  этого  руководства,  в  соот¬ 
ветствии  с  периодом  и  с  самим  характером  отдельных  отраслей  госу¬ 
дарственной  работы.  Давая  сокрушительный  теоретический  отпор 
троцкистско-зиновьевоко-бухаринской  фальсификации  ленинизма,  по. 
которой  диктатура  рабочего  класса  упрощенчески  отождествлялась  с 
«диктатурой  партии»,  тов.  Сталин  дал  классически-марксистскую  раз¬ 
работку  вопроса  о  партии  и  рабочем  классе  в  системе  диктатуры  про¬ 
летариата.  В  особенности,  здесь  следует  сказать  о  знаменитой  статье 
«К  вопросам  ленинизма». 

Однако^  даже  всё  написанное  тов.  Сталиным  лишь  небольшая  часть 
того,  что  сделано  им  для  партии  и  трудящихся,  в  беседах,  встречах  и 
совещаниях  для  идейного  освещения  коренного  вопроса  революции, 
вопроса  о  задачах  социалистического  государства.  К  этому  надо  доба¬ 
вить,  что  его,  с  внешней  стороны  не  всегда  заметное,  а  на  деле  актив¬ 
нейшее  участие  во  всех  государственных  делах  сказывается  во  всем 
на  каждом  шагу. 

Известна  исключительная  роль  тов.  Сталина  в  самом  рбразовании 
Союза  Советских  Социалистических  Республик. 

Больше  всех  тов.  Сталин  поработал  над  созданием  из  недостаточно 
объединенных  советских  республик  крепкого  своим  политическим  един¬ 
ством  Советского  Союза  и  над  составлением  его  первой  конституции. 
Этим  был  заложен  фундамент  мопщого  советского  государства,  осно¬ 
ванного  на  великой  дружбе  советских  народов.  . 

Нынешняя  конституция  СССР  получила  в  .народе  имя  «сталинской 
конституции».  Этим  отмечено  не  только  имя  творца  ее  проекта,  но  и 
подчеркнуто,  под  каким  знаменем  Советский  Союз  пришел  к  тем  ве¬ 
ликим  победам,  которые  записаны  в  нашей  конституции.  іЭта  консти¬ 
туция  закрепила  широкие  демократические  права  национальностей, 
входящих  в  многонациональный  Советский  Союз,  и,  вместе  с  тем,  уп¬ 
рочила  СССР,  как  единое  социалистическое  государство,  являющееся 
прообразом  братского  сотрудничества  народов  всего  мира. 

Не  случайно  и  то,  что  после  победы  Октябрьской  Революции 
тов.  Сталин  стал  народным  комиссаром  по  национальным  делам.  Нала¬ 
дить  сотрудничество,  а,  значит,  и  доверие  между  народами,  среди  ко¬ 
торых  русские  были  в  течение  веков  господствующей  нацией,  а  все 
другие  национальности  находились  в  угнетении,  а  то  и  прямо  на  по¬ 
ложении  колоний, —  было  нелегким  делом.  Тов.  Сталин  блестяще  спра¬ 
вился  со  своей  задачей, —  справился  непреклонной  борьбой  с  пережит¬ 
ками  великодержавного  шовинизма  и  настойчивой  работой  в  среде 
представителей  угнетавшихся  в  старой  России  национальностей  над 
созданием  доверия  и  дружеских  отношений  между  всеми  народами 
СССР. 

Это  стало  возможным  потому,  что  тов.  Сталин  и  в  этом  деле,  и  в 
разрешении  национального  вопроса,  шел  по  ленинскому  пути.  Еще  за¬ 
долго  до  революции  им,  наряду  с  Лениным,  были  теоретически  разра¬ 
ботаны  принципиальные  О'Оновы  национального  вопроса  с  точки  зре- 
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ния  марксизма.  Его  брошюра  «Марк¬ 
сизм  и  национальный  вопрос»  (1913  год) 
по  праву  относится  к  числу  основных 
работ  по  марксистской  теории.  По  этой 
работе  видно,  что  уже  тогда  ее  автор 
сложился,  как  крупнейший  теоретик 
марксизма.  Понятно  поэтому,  что  наша 
политика  по  национальному  вопросу 
уже  давно  известна,  как  «ленинско-ста¬ 
линская  национальная-политика» . 


После  этого  понятно,  что  не  только  партия,  но  и  народы  всей  нашей 
страны  видят  в  тов.  Сталине  своего  вождя  —  вождя  СССІР. 

Под  руководством  Ленина  тов..  Сталин  был  главным  организатором 
октябрьского  восстания,  положившего  начало  власти  советов.  После 
победы  Октября  тов.  Сталин  был  основным  строителем  Красной  Армии, 
отстоявшей  на  основных  фронтах  гражданской  войны  под  его  непос¬ 
редственным  руководством  суіцестБование  Советского  государства  от 
интервенции  со  стороны  империалистических  держав.  За  все  истекшие 
годы  он  был  вдохновителем  всей  работы  по  укреплению  мопр  Крас¬ 
ной  Армии,  как  решаюпіей  гарантии  государственной  независимости 
СССР.  Благодаря  всему  этому  наше  государство  окончательно  окрепло 
и  ему  не  страшны  никакие  покушения  извне. 

Под  руководством  тов.  Сталина  партия  оісновном  уже  построила 
социалистическое  общество,  чего  еще  не  смог  осуществить  Ленин — • 
основоположник  СССР.  Создана  мощная,  неуклонно  растущая  инду- 
етрия,  оснащенная  богатой  и  передовой  техникой,  и  выросли  кадры 
людей,  овладевших  техникой,  которых  раньше  было  так  мало  и  кото¬ 
рые,  в  лице  стахановцев  и  продолжателей  стахановского  дела,  состав¬ 
ляют  теперь  огромную  силу  и  показывают  вое  новые  чудеса  социали¬ 
стическо-сознательного  труда.  Перестроена  деревня  с  ее  прежним  оке¬ 
аном  мелких  хозяйств  на  новых  началах  —  создано  колхозное  хозяй¬ 
ство  с  его  огромными  возможностями  и  дан  путь  к  мощному  подъему 
всех  отраслей  сельского  хозяйства.  Коренным  образом  улучшены  ма¬ 
териальные  и  культурные  условня  жизни  рабочих,  крестьян  и  широ¬ 
ких  слоев  интеллигенции.  Культура  народов,  наука,  литература,  ис- 
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кусство,  освобожденные  от  материальных  пут  и  отвратительного 
прислужничества  богатым,  впервые  в  мировой  истории  получили  воз¬ 
можность  своим  творчеством  служить  в  полной  мере  народу,  служить, 
расцвету  его  свободной,  счастливой  жизни. 

Кто  не  знает,  какую  вдохновляюгцую  и  организующую  роль  во  всем 
ЭДОМ  сыграли  «сталинские  пятилетки»  и  личная  инициатива 
тов.  Сталина,  как  в  крупнейших  делах  хозяйственного  и  культурного 
строительства,  так  и  в  «текущих»  повседневных  делах  и  заботах  об 
улучшении  работы  наших  организаций,  вплоть  до'  самых  малых.  С  ини¬ 
циативой  и  активнейшим  участием  тов.  Сталина  связано  всё  сколько- 
нибудь  существенное,  что  за  эти  годы  партия  и  правительство  построи¬ 
ли  и  строят  в  СССР,  в  первой  стране  социализма. 

Тов.  Сталин  сделал  исключительно  много  в  деле  создания  и  роста- 
СССР,  как  многонационального  государства  с  его  расцветом  нацио¬ 
нальных  культур, —  крепкого  ібратским  сотрудничеством  и  дружбой  на¬ 
родов.  Один  факт  существования  такого  государства,  как  неуклонно 
растучций  хозяйственно,  культурно  н  политически  Советский  Союз. — ■ 
один  этот  факт  предрешает  недолговечную  судьбу  капиталистического 
мира  с  его  политикой  разжигания  национальной  вражды  и  невыноси¬ 
мым  колониальным  гнетом  для  многих  народов,  с  его  преступными: 
империалистическими  войнами,  терзающими  народы  ради  корыстнглх 
интересов  правящих  кругов  буржуазии. 

Под  руководством  тов.  Сталина  мы  победоносно  громили  врагов  на¬ 
рода,  чистили  и  будем  чистить  государственный  аппарат  от  враже¬ 
ских,  шпионских  и  вредительских  элементов.  Известно,  что  этого  рода- 
меры  во  многом  улучшают  работу  наших  органов,  расчищают  путь  к: 
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выдвижению  свежих,  честных  и  сознательных  кадров  работников,  ук- 
репляют  наше  государство.  Большевистскую  бдительность  в  отнопіе- 
нии  врагов,  проводимую  не  на  словах,  а  на  деле,  мы  считаем  лучшим 
показателем  боеспособности  и  зрелости  наших  сил,  нашей  партии  и, 
государства. 

С  инициативой  и  руководящим  участием  тов.  Сталина  связаны  и 
все  наши  решения  в  области  внутренней  и  внешней  политики,  обес¬ 
печившие  народам  Советского  Союза  спокойствие,  длительный  мир  и 
международный  авторитет  СССР. 

В  Советском  Союзе  установилась  замечательная  близость  между 
коммунистами  и  «беспартийными  большевиками»,  число  которых  бы¬ 
стро  растет,  как  среди  рабочих  и  крестьян,  так  и  среди  интеллигенции. 
Таков  один  из  величайших  успехов  нашей  партии  за  последние  годы.. 

Произошло  большое  сближение  также  и  между  народами  СССР.  Не¬ 
смотря  на  всю  разницу  в  их  историческом  развитии  и  в  их  быту,  побе¬ 
да  социализма  и  создание  в  СССР  основ  социалистического  общества, 
освобожденного  от  вековечной  эксплоатации  человека  человеком  и  даю¬ 
щего  правильное  сочетание  интересов  народов  в  деле  их  общего  эконо¬ 
мического  и  культурного  подъема,  обеспечивают  растущее  у  всех  на 
глазах  братское  сближение  между  советскими  народами  и  неограничен¬ 
ные  возможности  для  дальнейших  успехов  СССР. 

Морально-политическое  единство  нашего  общества,  в  котором  каждый 
народ  свободен  в  устройстве  своей  жизни  и  все  народы  вместе  помо- 
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гают  друг  другу  в  неуклонном  движений  вперед,  к  счастливой  жизни 
народов  СССР, —  таков  славный  итог  роста  и  преобразования  нашей 
страны  под  руководством  партии  Ленина  —  Сталина.  Вождем  и  зна¬ 
менем  этого  единства  народов,  вождем  народов  СССР,  как  это  знают 
трудяпщеся  всего  мира,  является  великий  продолжатель  дела  Ленина  — 
нащ  Сталин,  вокруг  которого  сплочена  наша  партия,  советские  народы, 
все  лучшее  в  мировом  освободительном  движении. 

^  ^  ^ 


В  вожде  большевіизма,  в  вожде  народов  СССР  рабочие  всех  стран 
видят,  естественно,  и  вождя  мирового  коммунизма.  И  в  этом 
тов.  Сталин — ^  достойный  продолжатель  Ленина. 

Советский  Союз  воплотил  в  жизнь  учение  о  коммунизме.  СССР  са¬ 
мым  фактом  своего  суш;ествования,  успехами  своей  борьбы  за  полную 
победу  нового  обп];ества,  сделал  бесконечно  много  для  дела  коммуниз¬ 
ма.  Это  лучше  всех  понимает  тов.  Сталин,  который  не  знает  устали 
там,  где  дело  идет  об  обеспечении  новых  и  новых  успехов  СССР. 

Коммунистам  приходится  нередко  преодолевать  большие  трудности, 
чтобы  найти  разгадку  и  объяснить  массам  тот  или  иной  новый  пово¬ 
рот  в  происходяш;их  событиях,  так  как  капиталистическое  общество 
поставило  себе  на  службу  всё  и  всех,  чтобы  скрыть  или  но  крайней 
мере  извратитъ  смысл  «неприятных»  для  него  и  все  нарастающих  со¬ 
бытий.  С  большим  трудом,  наперекор  неисчислимым  трудностям,  про¬ 
кладывает  себе  путь  вперед,  путь  к  полной  победе,  учение  комму¬ 
низма.  ■'  '  " 

Так  бьшо  до  тех  пор,  пока  наш  народ  не  пробил  себе  выход  к  но¬ 
вой  жизни  и  пока  он,  как  передовой  отряд  среди  современных  наро¬ 
дов,  не  совершил  Октябрьской  революции  и  не  построил  социалисти¬ 
ческого  общества  на  славу  и  на  радость  трудящихся  и  угнетенных 
всего  мира.  О  этих  пор  положение  Ів  корне  изменилось.  С  этого  времени 
быстро  растет  надежная  база  всего  дела  коммунизма  и,  главное,  в  ра¬ 
бочем  классе  и  среди  всей  массы  трудящихся  и  угнетенных  капита¬ 
лом  неуклонно  зреет  вера  в  свою  близкую  победу. 

Советский  Союз  показывает  всем  своим  развитием,  ростом  сил  и  сво¬ 
ими  неограниченными  возможностями  в  устройстве  светлой  жизни  для 
трудящихся,  в  чем  сила  коммунизма,  в  чем  путь  трудящихся  к  пол¬ 
ной  победе.  Советский  Союз  наглядно  показывает  все  великое  значе¬ 
ние  организующей  социалистическое  общество  силы — большевистской 
партии  и  значение  творческой  работы  ее  великих  вождей  —  В.  И. 
Ленина  и  И.  В.  Сталина. 

Ленин  был  вождем  большевистской  партии,  социалистической  рево¬ 
люции,  Советского  Союза.  Тов.  Сталин — достойный  продолжатель  ве¬ 
ликих  дел  В.  И.  Ленина.  Вот  почему  тов.  Сталин  окружен  таким  до¬ 
верием  и  любовью  трудяпщхся. 


^  ► 


и.  ПАПАНИН 


НЕЗАБЫВАЕМЫЕ  ВСТРЕЧИ 


аждый  год  в  дни  револю¬ 
ционных  праздников  шага¬ 
ли  мы,  красные  партиза¬ 
ны  и  красногвардейцы, 
по  Красной  площади,  шли, 
гордо  подняв  головы,  ста¬ 
рались  ровнее  держать 
‘Строй,  шли  мимо  мавзолея,  на  котором 
стоял  Сталин,  и  все  мысли  наши  были 
С  ним,  родным  нашим  отцом  и  другом, 
и  каждый  раз,  уходя  с  площади,  я  уно¬ 
сил  с  собой  заветную  мечту  —  когда-ни¬ 
будь  увидеть  его  близко,  совсем  близ¬ 
ко,  говорить  с  ним,  слушать  его  голос... 

В  1931  'ГОДУ  я  уехал  в  іАрктику.  Зи¬ 
мовал  на  Земле  Франца-Иосифа,  на 


мысе  Челюскин,  побывал  во  многих  ее- 
вер-ных  э'кснедициях.  Привык  ік  Аркти¬ 
ке,  (Полюбил  ее  и  решил  посвятить  ей 
всю  жизнь.  И,  наконец,  вместе  с  моими 


товарищами  я  оказался  на  Віершинз 
мира,  на  Северном  полюсе. 

О  такой  (Экспедиции  давнО'  мечтали 
полярники.  Но'  осуществить  ее  смогла 
только  наша  великая  страна. 

В  Кремле  обсуждался  вопрос  о  поле¬ 
тах  наших  летчиков  через  Северный 
полюс  в  Северную  Америку.  Летчики 
рвались  поскорее  проложить  эту  транс¬ 
полярную  трассу.  Иосиф  Виссарионович, 
с  обычной  сталинской  мудростью,  заин¬ 
тересовался  тем,  кто  и  как  будет  осве¬ 
щать  погоду  по  всей  нтой  сложнейшей 
трассе.  Так  (практически  возник  план 
организаци'и  станции  в  сердце  Арктики, 
на  дрейфующих  льдах.  Сталин  спро¬ 
сил — могут  ли  советские  нолярники 
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организовать  тайную  станцию.  «Да,  мо¬ 
гут!» — ^  ДРУГОГО'  ответа  последовать  не 
могло. 

Потом,  когда  начали  готовить  (экспе¬ 
дицию,  товарищ  Сталин  внимательно 
расспрашивал  о  каждом  участнике,  о  всех 
мелочах  подготовки.  Сталинакая  забота 
и  внимание  вдохновляли:  и  окрыляли 
нас. 

'  И  там,  на  дрейф-ующей  льдине,  мьг  ощу¬ 
щали  постоянную  поддержку  товарища 
Сталина.  Мы  (получили  радиограмму  от 
человека,  гений  которо^го  ведет  нас  всех 
по  пути  радости  и  счастья.  Товарищ 
Сталин  и  члены  Политбюро  ЦК  ВіВІІ(б) 
писали  нам: 

«Мы  уверены,  что  героические  зи¬ 
мовщики,  остающиеся  на  Северном  по¬ 
люсе,  с  честью  выполнят  порученную 
им  задачу  но  изучению  Севеірного  по¬ 
люса. 

Большевистский  привет  отважным 
завоевателям  Северного^  іполюса!» 

Эти  слова  не  забывались  нами  ни  на 
минуту  в  течение  всего  девятимесячно-, 
го  дрейфа.  Они  цементировали  нашу 
волю,  вдохіноБЛЯли  нас  на  беззаветный 
труд. 

Б  продолжение  всеіго.  дрейфа  мы  ни¬ 
когда  не  расставались  с  образом 
Сталина.  В  палатке,  над  нашими  голо¬ 
вами,  висел  его  портрет.  Он,  улыбаясь, 
смотрел  па  нас  и  как  бы  подбадривал, 
поддеірживал  пас  в  отоім  тяжелом,  на¬ 
пряженном  труде. 

Он  как  бы  лично  присутствовал  у 
нас  в  палатке,  делил  с  нами  трудности 
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н  (помогм  преюдолеівать  их.  В  праздни¬ 
ки,  какая  бы  пи  отояла  погода,  пусть 
даже  пурга,  которая  сбивала  с  йог  и 
захватывала  дыхание,  мы  поднимали 
стяг  с  іизображением  То'варища  Сталина. 

На  далекой  льдине  мы  всегда  чув¬ 
ствовали  любовь  и  заботу  товарища 
Сталина.  Наш  лагерь  был  таким  ма¬ 
леньким,  что  без  .радио  'разыскать  его 
было  бы  невоізможно.  В  капиталистиче¬ 
ской  стране  забыли  бы  быстро  о  том, 
что  где-то,  среди  мрака  и  іштормов,  на 
ломающейся  льдине,  борются  за  жизнь, 
во  имя  науки  четыре  чело'века.  Не  то 
у  нас,  в  стране  соіциализма!  В  первых 
.числах  февраля  мы  получили  'радио¬ 
грамму  из  Москвы  о  том,  что  организо¬ 
вана  комиссия  но  снятию  нас  со  льди¬ 
ны,  и  мы  еще  раз  почувствовали  волю 
Сталина,  его  івнимание.  И  мы  знали, 
что  можем  'спокойно  продолжать  свою 
работу. 

Под  конец  дрейфа, нашу  льдину  уно¬ 
сило  с  огромной  быстротой.  Малейшее 
промедление  грозило  бедствием.  В  океа¬ 
не  нас  'опастн  было  бы  нево.зможно. 
И  только  забота  Сталина,  его  исключи¬ 
тельная  настойчивость  привели  к  тому, 
ЧТО'  нас  ®о-врѳмя  сияли  со  льдины. 

И  в  тот  день,  'Когда  'Мы  взошли  на 
палубы  советских  ікораблей,  радио  при¬ 
несло  нам  привет  тоіварнща  'Сталина  и 
его  ■со'ратнино'в: 

«Папанину,  Ширшову,  Френкелю, 
Федорову. 

Йоздраівля'Ѳм  нас  с  успешным  вы¬ 
полнением  ответственного  задания. 

Вся  наша  страна  'Гордится  вашей 
героической  работой. 

Ждем  нашего  возвращения  ®  Москву. 

Братский  привет! » 

17  марта  1938  тода  мы'  возвраща¬ 
лись  'В  Москву.  Мы  подъезжали  к  древ^ 
ним  стенам  Кремля.  Необыкновенное 
волнение  охватило  меня  —  я  еду  в 
Кремль,  к  Сталину,  к  родному  Сталину. 
Сбылась  моя  'Заветная  мечта! 

Двери  Гео'ргиевского  зала  раскры¬ 
лись.  Мы  увидели  ослепительно  свер¬ 
кающий  зал.  Длинные  ряды  красиво 
убранных  столов.  Со'  'всех  сго'роя  об¬ 
ращены  улыбающиеся,  'дружественные 
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лица.  Криви  «ура»,  музыка.  Я  шел, 
держа  в  руках  бамбуковое:  древ'ко  с  на¬ 
шим  знаменем,  привезенныім  с  полюса. 
За  М'Ной  'ШЛИ  мои  братки  —  Ширшов, 
Кренкель  и  Федоров.  Торжественная 
обстановка,  ослепительный  свет,  при¬ 
ветственные  криви — все  это  было-  так 
неожиданно  и  не'Обычно,  что'  мы  ©М'у- 
тілись  и  немного  растерялись. 

И  івдруг  :раздался  но-вый  взрыв  апло¬ 
дисментов — ^  невиданной  силы.  Под  бу¬ 
рю  оваций  и  криви  «ура»  в  зал  вошіли 
товарищ  Сталин  и  члены  Политбюро. 

Я  'Дрожал  от  волнения.  Радость  пе¬ 
реполнила  М'Ое  сердце.  Товарищ  Моло¬ 
тов,  улыбаясь,  жестом  'пригласил  нас 
занять  места  в  президиуме.  И  тут  -ва- 
стулила  минута,  которую  я  никогда  не 
забуду.  Ио'Сиф  Внсоарионіо'вич  обнял 
меня  и  крепко  іпоцеловал.  Затем  нас 
обняли  товарищі  іМолото'В  и  все  члены 
Политбюро.  Мы  перехоідили  из  объятий 
в  'Объятия. 

Волнуясь,  я  передал  товарищ'у 
Сталину  красное  знамя  н  -сказал: 

—  Разреш'ите  вручить  'Віам  знамя,  с 
которым  мы  'Победили  и  которое  дайа-.то 
нам  энергию  -и  волю  в  борьбе  со  сти¬ 
хией.  Ваше  заіДанне  выполнено  нами 
с  честью! 

Товарищ  Сталин  іиосадил  меня  -рядом 
с  собой. 

— -  Теперь  выпьем,  товарищ  'Папа¬ 
нин,  за  замечательную  работу,  за  побе¬ 
ду, —  сказал  По-снф  Виссарионович,  под¬ 
нимая  -бокал. —  Работа  была  трудная, 
но  мы  были  уверены,  что  івы  выпол¬ 
ните  ее  с-  че-сть-ю! 

'Потом  он  'расс-ішад  нам,  как  п-ере- 
жіивал  вместе  с-о'все-м  мно-гомилянонным 
народом  последние  д-ші  и  недели  наше¬ 
го  дрейфа. 

—  -Много  я  'За  нас  пережил, — ска¬ 
зал  'Иосиф  -Вис-сариоінович,  заканчи-ван 
свой  рассказ. 

■ — '  -Иосиф  Висісарион'О-виіяѵ —  ответи'Л 
я,— вы  для  нас  -сделали  все! 

— ■  -Нет, — ^іответид  -он, —  мы  'Для  вас 
сделали  мало.  Надо  было  создать  базу 
’в  іГреінландсіком  море.  ' 

— -  Эго-  -верно, —  о-тветил  я, —  но  ведь 
ученые  предполагали,  что  вас  вынесет 


и.  Папанин  —  Незабываемые  Встречи 


Е  'берегам  Америки,  и  ікто  мог  ожидать, 
что  мы  очутимся  в  Греманідском  море? 

Через  некоторое  вреімя  товарищ 
Сталии  поіднялоя  'СО'  'Своеіго  места.  Все 
взоры  обратились  к  нему.  Он  своей 
йіЮ'Койиой  походкой  направился  к  сто¬ 
лу,  за  которым  сидели  наши  жены.  Он 
что-то  спросил  у  них,  что  —  нам  не 
было  слышно.  'Потом  он  взял  за  руку 
одну,  другую  и  повел  всю  четверку  к 
нашему  столу. 

Немного  позже  Иосиф  Виссарнонович 
узнал,  что  в  зале  находится  мой  отец. 
Он  его  тоже  пригласил  к  столу  прези¬ 
диума  и  очень  ласково  встретил.  Потом 
постаівил  меня  рядом  с  отцом  (отец 
мой — иеобыікновеняо  крепкий  старик), 
обнял  нас  обоих  и  спросил: 

—  Ну,  'КТО  из  них  старше  —  отец 
или  сын? 

Я  посмотрел  на  отца,  и  в  самом 
деле  мой  старик  выглядел  молодцом. 

Как  часто  я  всломинаіо  обо  всем, 
ЧТО  происхО'Дило  'В  Кремле  в  этот  ве¬ 
чер.  Встреча  'С  Товарищем  Сталиным 
осталась  в  моей  памАти,  как  самое  вол¬ 
нующее,  необычайное  событие.  Мы  ісак 
бы  расцветали  под  обаянием  сталин¬ 
ской  простоты,  какой-то  удивительной 
его  естесгвенпости,  дружелюбия,^  уме¬ 
ния  как-то  незамежо  переходить  от 
большого  и  значительного — ‘К  малень¬ 
кому  л  обычному,  от  огромной  рабо¬ 
ты —  к  веселью  и  отдыху. 

В  этот  вечер  Иосиф  'Виссарионович 
произнес  речь,  которая  павсетда  сохра¬ 
нилась  в  моей  памяти.  Он  говорил  о 
смелости  советских  людей,  об  истоках 
г^іроизма.  Почему  таких  людей  не  мо¬ 
жет  быть  в  странах  капитализма  на 
Западе  и  на  Востоке?  Потому,  что  там 
любого  человека  и  его  героизм  ценят 
только  с  точки  зрения  прибы'ли,  вы¬ 
годы.  Американ'цьг,  англичане,  францу¬ 
зы  даже  подвиги  расце'нивают  на  дол¬ 
лары,  фунты  стерлингов,  франки.  И 
товарищ  Сталин  провозгласил  тост  за 
то,  чтобы  мы,  'Советские  люди,  усвоили 
еоветскую  меру  в  оценке  людей,  чтобы 
научились  ценить  людей  по  их  делам 
и  подвитам. 

Так  'Говорил  Сталин.  Великой  муд- 
іюстью  и  любовью  к  советскому  чело- 
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вѳ'ку  была  проникнута  эта  речь.  Он 
говорил  о  праве  советских  людей  жить 
и  'бороться  за  родину,  за  'партию.  Он 
провозгласил  тост  за  людей,  ікоторые 
хотят  жить  и  бороться  во  славу  роди¬ 
ны,  за  'Здоровье  всех  героев  — старых 
и  молодых,  за  тех,  кто  не  забывает 
иттж  впеіред,  за  наши  таланты,  за  мо¬ 
лодость,  потому  что  в  'МОЛОДЫХ  сила. 

Смущение  наше  давным-давно  уле¬ 
тучилось.  От  чувства  'Стесінения  не 
осталось  и  следа. 

Потом  імне  сообщили,  что  в  Еозлов- 
ском  переулке  у  'дома,  где  я  жил,  со¬ 
брался  'вароід.  Я  говорю: 

—  Иосиф  Виссарионович,  меня  нарО'Д  ід 
ждет,  соседи,  вся  улица,  со'брались  с 
флагами,  не  пойти  ли  мне? 

А  он  ласково  'посмотрел  па  меня  и 
улыбнулся. 

Через  несколько  минут,  горячо  Поце¬ 
ловавшись,  я  простился  с  товарищем 
Сталиным  и  вы'Ш'Ѳл  из  Еіремля  —  'ра¬ 
достный  я  счастливый  па  всю  жизнь. 

Значительно  позднее  я  зашел  ’как-то 
в  секретариат  тоіварищ-а  Мико'япа.  Здесь 
во  время  нашетО'  дрейфа  была  'сосредо¬ 
точена  'раібота  штаба  по  снятию  со 
льдипы  нашей  четверки.  Работники  се¬ 
кретариата  расскшали  мне,  какое 
болышое  участие  в  нашей  судьбе  при¬ 
нимал  товарищ  Сталин,  как  волновался 
он  за  нас,  расспраішивая  о  ходе  работ, 
о  полученных  от  нас  телеграмма'Х. 

И  мы  знаем,  мы  будем  вечно  ‘пом¬ 
нить,  что  Сталину  мы  'были  обязаны 
'великим  счастьем  снова,  после  дрейфа,, 
увидеть  людей,  слышать  их  привет¬ 
ствия,  пожимать  их  теплые,  дружеские 
руки. 

В  1938  году  я  'Сінова  встретился  о 
товарищем  Сталиным.  Решался  вопрос, 
о  'Посылке  ледокола  «Иосиф  Сталин > 

За  седовцами.  Была  поздняя  осень.  Се- 
довцы  находились  в  'высоких  широтах. 

И  мы  еще  раз  увидели  мудрость  и  глу¬ 
бокую  нредусмотрительность  товарища 
Сталина,  Давая  указание  об  отправке 
ледокіола,  Иосиф  Виссаірион'овіст  Ідоба- 
БИЛ,  что  капитан  при  первой  же  угро'зе 
тяжелых  льдов  должен  не'медлешо  вер¬ 
нуться  обратно.  Так  оно  и  было:  ледо¬ 
кол  дошел  до  тяжелых  льдов  и  вернул- 
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ся.  Не  будь  сталяН'Скеіх)  указания, 
корабль  пошел  бы  дальше  ж  ваверяка 
зазимовал  бы  фо  льдах. 

Третья  •встреча  с  товарищем  Сталиным 
произошла  на  приеме  работников  ,выс- 
ш-ей  школы.  Она  'вризвела  на  меня 
какое-то  особенное,  потрясающее  впе¬ 
чатление.  Выступало  много  ораторов  — 
профессора,  л-юди  пауки.  Вдруг  товарищ 
Сталин  потихоньку  встал  (он  был  очень 
утомлен),  подошел  к  шкрофону  л  на¬ 
чал  рссказывать.  Он  не  произносил 
речь,  а  именно  рассказывал  —  спокой¬ 
но,  просто.  Я  стоял  почти  рядоім  с  ним 
и  внимательно  сімотрел  на  него,  слушая 
е:го,  боясь  П'рпустить  хоть  слово.  Из 
самого,  'Казалось,  обыкновенного  при¬ 
ветствия  возникла  речь,  полная  глубо¬ 
чайшего  смысла,  возникла  одна  'из  са¬ 
мых  ізамечіательных  его  ірчеі — речь 
о  новаторстве,  передовой  науке. 
А  когда  он  сказал:  «За  здорвье  Ста¬ 
ханова  и  стахановцев!  За  здорвье  Па¬ 
панина  и  папанинце»! »  —  я  чуть  не 
уронил  бокал. 

После  этой  встречи  я  был  так  візвол- 
нован,  что,  выйдя  из  Кремля,  бродил 
До  утра  по  московским  улицам. 

Четвертая  встреча  с  товарищем 
Сталиным  призошла  на  приеме  в  честь 
Гриз'одубовой,  Осипенко  и  Расковой. 
Прием  проходил  в  Грановитой  палате. 
Между  узкими  столами  было  тесно.  На¬ 
роду  С’обралоеь  много,  а  палата  неболь¬ 
шая'.  Сидим  'В  тесноте,  разговариваем. 
Смотрим,  товарищ  Сталин  ноднимается 
из-за  стола  н  начинает  пробираться 
между  столами.  И  вот  он  подходит  ко 
■мне,  улыбается  и  тянет  за  руку.  Вы¬ 
вел  он  меня  'на  середину  зала. 

—  ...За  адоровье  всех  тружеников, 
советских  людей,  которые  работают  в 
Арктике:!  —  ска'зал  он. 

Я  взводН'Оівался,  хотел  подойти  к  ми¬ 
крофону,  но  не  мог.  Наконец,  я  сказал: 

—  Дорогой,  родной,  горячо  любимый 
отец,  Иосиф  Виссарионович!  От  имени 
всех  полярников  заверяю  Вас,  что 
Ваше  доверие  мы  с  честью  юправдаеаі. 

Сталинская  забота  о  человеке  пои¬ 
стине  не  знает  границ!  Вот  и  тогда,  в 
этот  счастливый  день,  коігда  он  ■встре¬ 
чал  наших  героинь,  торзкествовал  вме¬ 


сте  с  .ними  победу,  был  полон  веселья 
и  радости  за  них, — '  Даже  и  тоща  оін 
не  забыл  об  армии  полярников,  кото¬ 
рые  .трудятся  далеко  на  севере,  в  Арк¬ 
тике,  в  условиях  полярной  ночи. 

Пожалуй,  это  самая  замечательная 
сталинбкая  черта — помнить  обо  всеім 
и  обо  'всех.  Люди,  встречающиеся  с 
этим  великим  человеком,  хорошо  зна¬ 
ют,  что  такое  сталинская  забота! 

В  прошлом  году  сердце  мое  начало 
пошаливать.  Как  только  правительству 
сО'Общили,  что  у  меня  в  ‘рабочем  'каби¬ 
нете  был  сердечный  припадок,  товарищ 
Микоян  'Прика'зал  тотчас  же  увезти 
меня  в  больницу.  Врачи  настаивали  на 
немедленном  отпуске  и  лечении,  но  я 
их  не  послушался,  так  как  было  міного 
работы.  И  только  поздней  осенью  я 
уехал  в  Кисловодск  лечиться.  Но  там 
мне  пришлось  выступать  на  митингах 
и  делать  доклады.  'Сердце  не  выдержа¬ 
ло  нагрузки,  и  я  слег  в  постель.  Дело 
было  плохо,  поддерживали  меня,  только 
кам'форой,  и  'врачи  уже  'потеряли  на¬ 
дежду  поднять  меня.  Из  Мо'Сквы  на  са¬ 
молетах  прилетели  профессора. 

Вдруг  ночью  от  товарища  Сталина 
прихорт  телеграмма: 

«Тоіварищу  Папанину.  Сообщает¬ 
ся  решеяие  ЦК  и  ШК  от  29  де¬ 
кабря:  1)  'ВВИДУ  ©осто'яния  здоро¬ 
вья  запретить  Патнину  выступ¬ 
ления  на  івсяк'нх  собранннх  .во  вре¬ 
мя  лечения.  2)  Обязать  директора 
санатория  Короткова  немедленно 
ограниічить  или  вовсе  преікратить 
нриеМ'  нарзанных  'ванн  Папани¬ 
ным. 

Предсеідатель  СНК  ССОР 

Молотов 
Секретарь  ЦК  Сталин» 

Я  прочел,  не  выдеіржал  и  занлакал. 
Сталинская  забота  тронула  меня  до 
глубины  души.  Где-то  далеко  лежит 
Папанин,  а  товарищ  Сталин  помнит 
обо  мне,  'Заботится,  советуется  с  вра¬ 
чами.  Какую  нужно  иметь  память  и 
какое  нужно  иметь  се'щце,  чтобы  сре- 
р  множества  важнейших  государствен¬ 
ных  дел  так  заботиться  о  людях,  о 
каждом  человеке! 
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И.  Папанин  —  Незабываемые  Івстречи 


Нарзанные'  нашы  мне  действитель¬ 
но  не  нужно  было  принимать,  и  в  этом 
товарищ  Сталин  оказался  нрав. 

Я  имел  -січастье  быть  іделеігатом 
XVIII  парт'віного'  ■  оъе'зіда.  Записался 
для  выотуіпления  в  нірениях.  Хотелось 
с  трибуны  'Съѳ’Зіда  поде'литься  е  делета- 
тами,  00  всем  -советоікиім  народом  твои¬ 
ми  мыслдаи  об  отвоении  Северного 
морского  іпути.  И  тут  я  еЩів  раз  -со 
всей  силой  іпоічувство'вал  исіключитель- 
ное  внимание  любимого  Сталина,  Пре¬ 
жде  чеім  мне  дали  слово,  товарищ 
Сталин,  через  товарища  Поскребыше¬ 
ва,  -справился: 

—  А  врачи  раізрешили  выступать? 

Недавно,  на  приеме  работников  ис¬ 
кусства  Армянской  СОР,  я  снова  встре¬ 
тил  товарища  Сталина. 

Он  увидел  меня  и  спращивает  же¬ 
стом,  показывая  на  сервде:  как  зідо- 
ровье?  Это  тронуло  меня  до  глубины 
души. 

Мне  приішлось  встретиться  -с 
товаріищем  Сталиным  совсем  недавно,  в 
день  празднО'Вапия  двадцатилетия  Пер¬ 
вой  Конной  армии.  Впервые  я  видел 
сто  не  на  большом  приеме  или:  празд¬ 
нике,  а  в  обычной  домашней  обстанов¬ 
ке,  на  скромной  маленькой  даче  одного 
из  руіководящих  работников  Первой 
Конной  армии.  Из-за  сильной  гололеди¬ 
цы  я  нриехал  поздно.  Ну,  думаю,  по¬ 
зор.  Опоздал.  Д-олго  колебался,  но  все . 
же  решился  зайти,  поздравить  хозяина, 
у  кото-рого  был  день  ролѵдения. 

Разделся,  вхожу.  Товарищ  Сталин 
увидел  меня: 

—  А,  ваш  браток!  Скорей,  скорей. 
Насіколыко  опоздал! 

Одет  он,  как  всегда,  очень  просто  — 
защитного  цвета  брюки,  гимпастер-кіа, 
мягкие  сапоги. 

Медленно  и  спокойно,  с  непередавае¬ 
мой  теплотой  и  любовью  он  говорил  о 
жизни  советской  -страны,  -расскаізывал 
о  13 -миллионном  народе'  Западной  Бе¬ 


лоруссии  и  Западной  Украияьг,  навсегда 
освобожденном  от  нансК'Ого  ига. 

К  каждому  товарищ  Сталин  подходил 
с  лаюіковым  вниманием.  Он  пришел  -сюда 
не  как  вождь,  а  как  товарищ  ж  друг. 
Его  старались  окружить  особенным  вни- 
кманиом.  ТоБарищ  Сталин  не  любит, 
когда  За  ним  ухаживают,  выделяют  из 
общей  массы.  Сам  же  он  заботится  обо 
всех,  со  всеми  товорит,  к  кажідому  нр'О- 
являет  исключительное  внимание.  Так 
было  и  на  этот  раз.  Подошел  к  радиоле, 
разобрал  пластинки  и  начал  заводить. 
Никому  не  давал  сидеть.  Хотел,  чтобЫ' 
все  танцовалж.  Подвел  ко  мне  даму, — ' 
танцуй.  Поднял  палец  и  говорит,  улы¬ 
баясь, — -  не  нодкачай,  братоік!  До  лг-о 
нродолжалась  задушевная  беседа  сорат¬ 
ников  Первой  Конной  армии.  Товарищ 
Сталин  в-спомнил  первые  дни  ее:  орга¬ 
низации,  боеные  шизоіды  и  мена  ле¬ 
гендарных  буіденновцен.  Память  у  него 
изумите'Льная. 

Б  Конце  беседы  он  неожиданн-о  спро¬ 
сил  меня: 

-  Ну,  как  звезда — ^  красива? 

' — ■  Замечательная. 

—  Мы  поэтому  и  сделали  ізвезду, — 
говорит  Иосиф  Виссар'иіонович, — ■  чтобы 
отличить  героев  Советского  Союза. 

Зат-оворили  о  седовцах. 

—  Надо  не  прозевать —  сделать  все 
во-время, —  сказал  Иосиф'  Виссариопо- 
вич. 

Я  заверил,  что  все  будет  выполнено. 

Много  часов  провел  я  в  этот  вечер 
в  -дібщ-е-стве  Иосифа  Виссар'И10№ОВИЧ<1. 

—  Скоро  день  вашего  шестидесяти¬ 
летия, — ^  сказал  я  товарищу  Сталину. — 
Со  всем  многонациональным  и  :много- 
милли-онпыім  нар'ОДОкМ  пожелаем  вам  от 
всей  души,  от  'Всего  ‘Сердца  прожить 
трижды  СТОЛЬКО'  же,  на  благО'  и  радость 
народов  всего  мира! 

—  Зачем  же  так  много!  —  засмеялся 
товарищ  Сталин. 

—  Вы  бессмертны,  наш  дорогой  учи¬ 
тель  и  вождь! 


П,  ШИРШОВ 


СЧАСТЬЕ  СОВЕТСКОГО  ЧЕЛОВЕКА 


стретиться  близко  с  товари¬ 
щем  Сталиным  мне  пришлось 
один  раз,  когда  окончилась 
экспедиция  на  дрейфующей 
льдине  и  наша  четверка 
вернулась  в  Москву.  Иеред 
тем,  как  рассказать  об  этой 
встрече,  мне  хочется  сде¬ 
лать  небольшой  экскурс  в  историю. 

Недашо  я  періечитал  заімечательную 
книжку:  дневник  капитана  Скотта.  Пе- 


нелнстывая  поеледіиіие  стпапіиіцы,  я  'как- 
то  'ООО'беіннО'  остро  ночувствовіал  всю 
глубину  разницы  імежду  экспсіднцияімя 
советскими  и  теми,  что  -снаряіжались  в 
прошлые  годы  каниталистическиіми 


странаіми. 

Когда’  читаешь  эту  книгу  и  книги 
д  р  уги  X  по  л  я  рных  и  сс  л  ед  о  в  аіт  е  л  е  й ,  по  - . 
стоян-но  встречаешься  с  одним -и  тем  же 
ГінетуЩіПм  чувством  -адиночества.  Сме¬ 
лые,  отважные  люди  отправлялись  на 
свой  собственный  страх  и  риск  к  ю;ж- 
ному  и  к  неверному  ‘полюсу.  С  ібольшим 
трудом  они  собирали  средства  для  экс¬ 
педиции,  выпірашивая  всякие^  пожертво¬ 
вания  у  различных  покровителей. 

Отправляясь  в  Арктику  или  Антарк¬ 
тику,  они  были;  предоставлены  самим 
себе. 

Одним  из  таких  смельчаков  был 
капитан  Скотт.  В  1912  г.  на  обратном 
пути  с  южіного  полюса  вместе  сО’  свон- 
'ми  товарищами  он  погиіб  от  толода  и 
истощения.  До  последнен  'мииутъг  жиз¬ 
ни  этото  {мужественного  человека,  вы¬ 


державшего  чудовищные  иснытани'я  т 
время  весьма  трудной  экспедиции,  гля¬ 
девшего  в  глаза  -смерти,  не  лоікидал-о 
чувство  одиночества,  боязнь  за  судьбу 
своих  .близких. 

Страшным  тріагизмоім  дышат  его  пись¬ 
ма  к  близким.  В  одпом  из  них  оп  пи¬ 
шет: 

«Мы  подыхаем  в  очень  бе:з-отірадном 
месте.  Пишу  вам  прощальное  лисымо  в 
наделсде,  что  это  письмо-,  мол^ет  быть, 
будет  найдено  и  отослано  вам. 

'Собственно'  говоря,  мне  хочется,  что¬ 
бы  вы  помогли  моей  вдове  и  сыну  — 
вашему  крестнику... 

Я  оставляю  свою  бедную  девочіку  и 
вашего  крестника,  Уилсон  оставляет 
вдову,  а  Эдгард  Эванс  тол^в  вдову  в 
очень  бедственном  положении.  Сделайте 
вое  возможное  для  нризнания  их  прав. 
Прощайте. 

Умирая,  проніу  вас,  дорогой  мой  друг, 
быть  добрым  к  моей  жене  н  ребенку. 
Окажите  мальчику  поіжощь  в  жизни, 
если  государство  не  захочет  этого  сде¬ 
лать,..». 

В  другом  письме,  уж-е  по  началь¬ 
ству —  Скотт  оправдывается  перед  ви¬ 
це  -а  рі  ирал  ом  Д  жорд  жом  Э  д  ж  ерто  н  ом , 
что  мол  мы  погибли  не  по  собственной 
вине.  Это  письмо  оп  заканчивает  стро¬ 
ками  безнадежного  отчаяния: 

...  «Прощайте.  Пожалуйста),  позаботь¬ 
тесь,  чтобы  мою  вдову  обеспечили,  -по- 
сікольку  это  бу  дет.  зависеть  -от  морского 
ведомства...» 
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П.  іШкршов  —  Счастье  советского  человека 


И  нако'не'ц,  последняя  запнись  в  дяев- 
няке,  еделанная  рукой  умирающего  яе- 
ловеіка,  без  даты  и  яодписи: 

«Ради  бога,  ііш.  оставьте  наших  блдіз- 
ких». 

Капитан  Скотт  был  предо-ставлен  са- 
моіму  себе.  Он  'законно'  боялся  того,  что 
после  его  гибели  близкие  окажутся 
бропгенньми  на  ‘произвол  оудьбы. 

Это  чувотво-  одиночеотва,  чувство  от- 
решіенности  от  общества,  от  своего 
государства,  сопутствует  'всем  полярным 
исс ледоівате лям  прошлого-. 

Советским  исследователям  такие 
чувства  не  знакомы.  В  дни,  когда  мы 
готовились  к  нолю'оной  экспедиции  (го¬ 
товились  целый  год,  готовились  тищ- 
тельно),  за  ходом  всей  поідготовіки  с 
огромным  вниманием  следили  прави¬ 
тельство  н  товарищ  Сталин.  Потом, 
когда  все  было  закончено,  Папанин  со¬ 
ставил  подробный  список  и  'всеі  детали, 
все  імело'чи  подготовки  были:  доложены 
товарищу  Сталину. 

Это  вниімапие  великого  нашего  вождя 
и  учителя  согревало  нас  все  время. 
Едва  только-  самолеты  добрались  до  Се¬ 
верного  полюса  и  эксіпедйция  присту¬ 
пила  к  работе,  мы  получили  теплую 
телеграмму  руководителей  партия  и 
правительства.  Это  приветствие  десятки 
раз  іпереяитьмалось^во  время  зимовки, 
хотя  мы  наизусть  помнили  эту  теле¬ 
грамму,  в  котюрО'й,  поздравляя  с  дости¬ 
жением  Северного'  полюса,  товарищ 
Оталин  и  члены  Политбюро  писали: 

«Мы  уверены,  что  героические  зимо-в- 
щики,  остаіющиеся  на  Севе-рноім  Полю¬ 
се,  с  честью  выполнят  норученную  им 
задачу  по-  изучению  Северіного  полюса». 

Во  время  дрейфа,  как  бы  ^іы  ни  бы¬ 
ли  заняты,  но  в  23  часа  30  минут  по 
московокоіму  времендт.  мы  прекрадцали 
всжую  работу,  ШЛИ'  в  налатку,  одева¬ 
ли  наушіники  и  слушали  «Последние  из¬ 
вестия  по  радио»;. 

Живя  на  льдине,  наша  четверка  хо¬ 
рошо'  знала,  что  делается  на  родине. 
Мы  получали  замечательные  привет¬ 
ственные  телеграммы  от  школьников, 
от  рабочих  и  красноармейіцев,  из  всех 
уго'лков  нашей  родины.  За  всеми  этими 
телеграммами,  в  заботе  и  внимании  всей 


нашей  -страны  чувствовалось  неизмен¬ 
ное  внимание,  неизменная  забота 
товарища  Сталина. 

Навеки  запомнился  день,  когда  само¬ 
леты  вернулись  в  Москву.  По  раідио'  мы 
слушали,  как  тепло  приняли  в  Кремле 
наших  товарищей, —  летчиков,  высадив¬ 
ших  нас  на  Северном  полюсе.  Участни¬ 
ки  эікспедиции,  в  том  числе  и  мы  чет¬ 
веро,  были  награждены  правительством. 

Ивану  Дмитриевичу  Папанину  было 
присвоено  тогда  званійе  Героя  Совет¬ 
ского  Союза,  а  чіас  троих  наградили 
орденами  Ленина.  Безмерное'  чувство 
любви  к  Родине,  к  товарищу  Сталину 
переполняло  нас. 

Немало  было  напряженных  дней. 
Когда  льдинаі  нриближіашась  к  Грен- 
ландіим',  мы.  сидели  іи  гадаши,  куда  ее 
понесет,  'как  потом  будем  'выбираться. 
Итти  но  льду  на  берег  Гренландии  — 
развлечение  для  большого-  любителя. 

В  левом  углу  палатки  Иван  Дми¬ 
триевич  повесил  замечіательный  порт¬ 
рет  'товарища  Сталина.  Глядя  па  этот 

портірет,  нам  'вспоминалжь  слова,  с  іко- 
торыіми  обратился  к  нам  Иосифі  Висса¬ 
рионович,  когда  наша  четверка  осталась 
на  полюсе.  Сразу  становилось  спокой¬ 
но,  а  вмеісте  со  спокойствием  прихо¬ 
дила  уверенность,  ясность. 

На  борту  «Таймыра»  мы  шлу- 
чили  поіздравительную  телетраажу  от 
товарища  Сталина  и  членов  Политбюро. 
Из  далекой  родной  Москвы  радио  при¬ 
несло  нростые  слова  братского  приве¬ 
та.  Они  осветили  наш  юбратный  путь 
на  Родину,  путь  незабываемый:  встреча 
с  «Мурманом»  и  «Таймыром»,  затем  с 
«Ермаком»,  дорога  в  Москву,  встречи 
на  полустанках  -и  станциях,  наколещ 
праздничная  Москва  и  Кремль.  В  какой 
еще  стране  может  такую  высокую 
оценку  своему  будннчноіму  труду  полу¬ 
чить  рядовой  ученый  и  граждапин! 

Мы  приехали  в  Кремль.  Всюду  улы¬ 
бающиеся  лица.  Откровенно  говоря,  мы 
растерялись  поряром.  .  Впереди  шел 
Иван  Дмитриевич,  он  храбрился,  но  я 
хорошо"  запомнил,  как  он  то  бледнел, 
то  краснел.  Впереди  ѳго  на  бамбуковом 
древке  развевалось  знамя  с  портретож 
Сталина.  Это  знамя  прошло  е  нами  весь 
путь. 
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Сели  мы  За  один  из  первых  столо'в. 
Вдруг  открыла'Сь  дверь,  вошли  члеиы 
Политбіюро  я  товарищ  Сталищ.  Долго 
грохотали  аплодисменты.  Иосифа  Висса¬ 
рионович  пригласил  нас  за  стол  пре¬ 
зидиума.  Первым  яодоішел  Папанин. 
Иосиф  Ввссариоінов'ич  обнял  его  и  креп¬ 
ко  по-дружески  поцеловал.  Потом  всех 
нас  обнял. 

Иосиф  Виссариіоновиіч  расспрашивал 
нас  о  работе  на  льдине,  рассказывал, 
как  он  беспокоился,  корда  ломалась 
льдина. 

В  середине  вечера  Иосиф  Виосарио- 
новш  встал  со  своего  места,  обошел 
стол,  подошел  к  чхщу  столу,  где  сиде¬ 
ли  папгн  жены,  наши  боевые  подруги. 

Товарищ  Оталин  познакамился  с  ни¬ 
ми  и  всех  их  пригласил  за  стол  пре¬ 
зидиума.  Затем  он  подошел  к  отцу  Па¬ 
панина.  Иосиф  Виссарионович  пригла¬ 
сил  его,  моих  родителей  и  родителей 


Федорова  тоже  сесть  за  стол  прези¬ 
диума. 

В  этот  вечер  товарищ  'Сталин  сфото¬ 
графировался  с  нами  и  нашіиМ'И  близки¬ 
ми.  Онвм'ок  эт'От  был  опубликован.  Есть 
эта  фотография  и  у  моей  матери. 

Моя  мать — простая  женщина,  она 
никогда  не  училась,  едва  научилась 
самоучкой  писать,  была  раньше  швеей, 
потом  стала  домашней  хозяйкой,  про¬ 
шла  тяжелую  'Жизненную  школу. 
И  вот  у  моей  матери,  дома,  на  самом 
почетном  месте  висит  снимок  с 
товарищем  Сталиным.  Сознание  того, 
ЧТО  у  моей  матери,  матери  обыкновен¬ 
ного  советского  человека,  есть  бта  кар¬ 
точка,  меня  всегда  волнует.  Ведь  толь¬ 
ко  у  нас,  'В  нашей  стране,  кажідый  ря- 
до'вой  советский  человек  может  добить'ся 
такого  большого  счастья,  может  выпол¬ 
нить  задание  товарища  Сталина  и 
лично  доложить  ему  о  выполнении 
этого  задания. 


«іг  гцмі^ькмичі  шіи* гмѵммю'іы 


I 


М.  ШЕВЕЛЕН 


ТВОРЕЦ  СЕВЕРНОГО  МОРСКОГО  ПУТИ 


еверный  морской  путь  соз¬ 
дан  и  осваивается  по  мыс¬ 
ли  и  инициативе  Иосифа 
Виссарионовича  Сталина. 
Это  знают,  этим  гордятся 
все  советские  полярники. 
Мне  хотелось  бы  напомнить 
основные  факты,  ооновные  директивы 
товарища  Сталина,  которые  определили 
вш  работу  большевиков  ©  Арктике. 

Неуэнаваеіміо  изменились  наши  пред¬ 
ставления  об  Арктике  ’за  последние 
8 — ^10  лет. 

Восемь  лет  назад,  в  1931  т.,  мы  пла¬ 
вали  на  западе  только  до  устья  Ени¬ 
сея,  а  на  востоке  оиия-два  парохода 
добирались  до  Колымы,  да  ж  то  почти 
каждый  год  о  зимоівками.  Все  это  счи¬ 
талось  великим  арктическим  плаванием. 
Между  островами  Диксона  и  Четырех- 
столбовым'  лежала  неизвестность,  лежа¬ 
ла  пустота,  ігде  ни  один  корабль  не 
плавал.  Легендарными  казались  походы 
Нбрденшельда,  Нансена,  Амундсена.  Об 
использовании  этого  пути  для  морепла¬ 
вания  никто  из  полярников  не  думал. 
Прежде  всвіго,  казался  невозможным 
сам  проход  по  всей  трассе  в  одну  нави¬ 
гацию.  К  тому  же,  и  пракгичесвой 
пользы  от  освоения  этого  пути  мы 
тогда  не  видали.  Планы'  ваши  были  ку¬ 
цыми  —  за  год  построить  еще  одну- 
две  полярные  станціин,  еще  на  сто- 
двести  миль  продвинуться  вперед.  Идея 
мюренлавания  по  'Оеве'рому  морскому 
пути  в  наШ'ем  иредставлении  была,  по¬ 


жалуй,  такой  же  далеікой,  как  сейчас, 
скажем,  кажется  •  далеким  полет  на 
луну. 

В  1931  г.  'В  Сибирь,  в  Новосибирск, 
где  тогда  работал  КомсевморпуТь,  при¬ 
ехал  товарищ  М'нкоии.  Мы  докладыБали 
ему  о  нашей  работе,  рассказывали  о 
том,  что  предполагаем  делать.  Анастас 
И'вановиіч  все  ннимательно  выслушивал, 
расспрашивал,  а  затем  сказал:  «Это 
совеем  не  то.  Стране  нужея  сквозной 
путь  из  Атлантического  океана  в  Ти¬ 
хий».  Мы  были  поражены.  Тогда  Ана¬ 
стас  Иванович  'Сказал  твердо  и  просто: 
«ЦК  партии  и  товарищ  Сталин  считают 
необходимым,  чтобы  путь  из  Атланти¬ 
ческого  океана  ів  Тихий  был  проложен». 

Весной  193'2  г.  Арктический  инсти¬ 
тут  готовил  для  ісквозного  похода  ле¬ 
докольный  пароход  «Сибиряков».  На¬ 
шлось  не  мало  нытиков  и  маловеров,, 
которые  кричали  на  'Всех  углах,  что 
затеяна  утопическая  'экспедиция,  что 
поход  «Сибирякова»  ^  это  глупая  и 
никчемная  фантазия,  что  ледокол  бу¬ 
дет  непреме'нно  поітоплен,  а  скв'Озное 
плавание  Северныім  морским  путем  во¬ 
обще  невозможно.  Нарком'вод  отказался 
дать  ледокол.  Жалобы  на  неіго  не  по¬ 
могли.  Осталась  О'дна  возможность.  Ди¬ 
ректор  Арктвчеекого  института  0.  10. 
Шмидт  обратился  о  жалобой  в  ЦК  пар¬ 
тии.  Через  два  дн'я  мы  'поілучили 
постановление  ЦК  ВКіПі(б)  дать  ледокю.г 
и  снабдить  ено  'Всем  необходим'ым. 
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Вкшаж  «СиЗи'ряіко'ва»  е  чюстью  вы- 
ПОДВИ1  'Задание  и  несмотря*  на  юе 
трудности,  пірошел  Северный  морсасой 
путь.  «Северо-^веотечный  проход»,  как 
его  называли  коща-то,  был  пройден  в 
одну  навигацию.  Едва  лишь  «корабль 
вышел  в  Бе'рингово  море,  на  борту  была 
получена  телеграмма  то'варища  Сталина, 
Молотова  и  Ворошилова.  Эта  телеграм¬ 
ма  хорошо  'Запомнилась  нам — ^полярни- 
каім.  Товарищ  Сталин  и  'его  блишйшіие 
«оратниіки  писали  в  ней: 

«Ледокол  «Сибиряков» 

'Наічальніику’экснедаци'и  Шмидту. 

■Капитану  ледокола  Воронину. 

Горячий;  привет  и  поздравление 
уча«тішваімі  эюспеідиции,  уіспешно  раз-- 
решивш'им  іиоторичіесівую  шдачу 
сквозного  плавания  по_  Ледовитому 
Оікеану  в  одну  навигацию. 

Успехи  Вашей  тнещиіцки,  преодо- 
левигей  неимоверные  чруідности,  еще 
раз  до'казываіот,  что  пет  таких:  кре¬ 
постей,  которых  не  могли  бы  взять 
большевистсікан  смелость  и  органи- 
эова'нность. 

Мы  входим  в  Ц0К  СШР  с  хода- 
тайством  о  награждении  орденом 
Ленина  и  Трудового  Замени  участ¬ 
ников  окшедиции. 

Сталин 

Молотов 

Ворошилов» 

'Со  сталинской  мудростью  в  этой  те¬ 
леграмме  было  прежде  всето  подчерк- 
путо  йотоіриіческое  значение  похода 
«Сибиря'кова»,  как  юквозного  похода  в 
одну  навигацию. 

Вскоре  «сибиряковцы»  вернулись  в 
Москву  и  доложили  тоіварищу  Сталину 
о  результатах  своеіго  похода.  И  вот 
тут  впервые  мы,  поляірники,  услышали 
от  товарища  .Сталина  гиігантскую  про¬ 
грамму  того,  'ЧТО  мы  должны  делать. 

Иоісиф  Виссарионович  показывал  зна¬ 
комую  карту,  но  после  его  объяісяений 
мы  начали  смотреть  на  нее  другими 
глазами.  Товарищ  Сталин  говорил  о  том, 
что  значительіная  часть  пашей  границы 
проходит  по  Северному  Ледовитому 
океану.  Это  — наши  моря.  'Где  инкто 


и  никогда  не  по-мешает  нам  плавать. 
Это  единственный  морской  путь,  кото¬ 
рый  обешечивает  связь  о  Дальним  Во¬ 
стоком.  К  нему  іприлегаіют  неосвоенные 
райо’ны  Севера  с  огрмными  бо-гат- 
ствами. 

Товіарищ  Сталин  рисовал  такие  кар¬ 
тины  будущего,  что  дух  захватывало... 
А  вот  'МЫ  все  плавали  поі  Северу  и  не 
смогли  додуматься  до'  таких  перспектив. 
Только  после;  встречи'  в  Кремле  стада 
понятной  жизненная  необходим  осты  бы¬ 
стрейшего  осБоеняя  Севеірного  морского 
пути. 

Товарищ  Сталин  детально  спрашивал, 
какие  корабли  могут  пройти  по  север¬ 
ным  морям.  А  подводная  лодка  црой- 
дет?  А  миноноісец  пройдет?  А  сможем 
мы  снабжать  золотые'  'прииски,  распо¬ 
ложенные  на  Севере?  Как  нужно  все 
это  делать? 

Сегодня,  когда  все'  зто  уже  'Сделано, 
такие  вопроісы  могут  показаться  стран¬ 
ными.  Но  толда  работникам  'Севера 
Міноігое  казалось  іне'Сбыточной  мечтой. 
Только  Ота'ливский  гений  мог  так  'Сме¬ 
ло  и  точно  наметить  практические  пу¬ 
ти  нашей  дальнейшей  работы. 

Иосиф  'Висісарионович  поручил  наптим 
работникам  представить  практические 
предложения:  что  нужно  сделать  для 
освО'ѲНия  в  кратчайший  срок  СевернО'Га 
морского  пути.  Мы  раэрабо'талн  боль¬ 
шой  план,  отметили,  ще  нужны  р'адио- 
С'танции,  какие  гидріографтеіские  'рабо¬ 
ты  'следует  інровести,  где  нужно  ио- 
строить  базы.  'Составили  проект  поста¬ 
новления  Праівя:т'еаъ'С'тва:  такому-то 
Наркомату  сделать  то-то;  'Нарко'мВ'Оду  — 
то-то,  НаркоМ'Связи — ^  то-то.  Военной 
гидрО'Граіф'ии  — '  то-то. 

,  Товарищ  'Сталин  іпро'читал  наш  про¬ 
ект  пю'становле'ння  и  сіказал,  что  у 
Наркомвода  ідО'ВОЛьіН'О'  забот  на  Еаспии, 
у  На'рюО'МС'Вязи  достаточно  многоі  воло¬ 
киты  с  телефонами  в  Москве  и  с  неак¬ 
куратной  доставкой  телегр'амм.  Созда- 
ние'м  Оевеіриого  морского  пути  они  не 
смогут  и  не  станут  заниматься.  Нужна 
специальная  организация.  Тогда  и  было 
решѳ'яо  создать  яри  Ооівнаркоме  СССР 
Главное  Управле'ние'  Северного  морского 
пути. 


ч 
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М.  Шевелев  —  Твоірец,  "Северного  іморского  пути  > 


Таким  образом,  Иоюиф  Бисоарионовм 
іі€  только  выдвинул  самую  идею  С-е  вер¬ 
ного  М'орокоіго  пути,  но  был  инициато¬ 
ром  создания  на'шей  организации,  кото¬ 
рая  піризвана  эту  идею  осуществить. 

В  1934  г.  руководители  партии  и 
иравительіства  тепло  'Цриіняли  в  Москве 
челюскинцев.  Тоща  Главное  Управле¬ 
ние  Сенморути  насчитывало  полтора 
вода  своево  существования.  Встреча  — 
встречей,  по  как  только  улеіглась  пер¬ 
вая  радость,  товарищ  Сталин  стал  вни¬ 
мательно  расюррапги'вать:  как  идет  дело 
с  оовоеншеім  Северого  морского  пути, 
что  сделано  за  это  время?..  Надо  ска¬ 
зать,  что  .товаірщ  Сталин  был  не  со¬ 
всем  'доволен  реізультатами  пашей  ра¬ 
боты. 

Он  указал  нам,  что  мы  унростили 
•свою  'Задачу,  что  наше  дело  — не  толь¬ 
ко  (Построить'‘'раідноістанции  к  проверить 
фарватеры,  чтобы  можно  было  ио  этому 
пути  плавать, — нашіѳ  дело  организо¬ 
вать  ялавание  по  Северному  морско)му 
пути.  Нашіе  дело — ■поднять  эішномику 
райоінов.  Прилегающих  ік  Оевіериому 
«оракому  пути,  обеіспечить  базы  углем, 
создать  и  поднять  новую  жизиь  на  ог¬ 
ромных  пространствах.  На  Севере  нам 
нужна  организация  вроде  пекогда  су- 
ществовавішей  Ост-шидской  компании, — 
только,  коиечно,  с  существенной  .разни¬ 
цей.  Ост-иидсікая  компааия  строила 
свою  работу  на  угнетении,  на  'нищете, 
на  физическом  'йстраблении  миллионов 
местных  'на'рдо'В.  Л  .наша  Ост-индская 
Еомпашія, — іГлаівнов  Уіправлеаіиіѳ  Сев- 
морпути, —  'ДОЛЖНО  строить  свою  работу 
для  расцвета  культурного  и  м.аториаль- 
ного  блаігосюстоянвя  местных  пародов  и 
вместе  с  ними  поднимать  к  жизни  весь 
этот  край. 

Иосиф  Виссарионович  стал  расспра¬ 
шивать, —  что  для  этого  нужно.  Пом¬ 
ню,  обсуждался  вопрос  о  построже 
новых  ледоколов.  Был  выдвинут,  в 
частности,  проект  постройки  дизель- 
электрическо'го  ледокола.  И  на  этот 
раз  мы  получили  уроік, —  ікак  надо  по- 
хозяйски  учитывать  каждую  деталь  пе¬ 
ред  решением  вопроса.  То'варищ  Сталин 
спросил,  где  'Имеются  такие  ледоколы  и 
как  они  работают.  Когда  оя  уз'нал,  что 
построен  только  один  дизель-электриіче- 


С'кий'  ледокол,  да  и  тот  опытный,  он 
сказал:  нонеічпо,  такой  ледокол  можно 
про'ектировать,  но  сейчас  надо  создать 
мощные  ледоко.лы,  которые  могут  сразу 
пойти  в  ірабогу. 

Потом  Иосиф  Виссарионович  'опросил, 
хороший  ли  ледокол  «Красин»  и  до¬ 
вольны- ли  мы  им?  Мы  ответили  что  до¬ 
вольны.  Нужны  только  переделки. 

Товарищ  Сталин  предложил  делать 
ле'доколы  такие,  как  «іКрасин»,  внеся 
необходимые  переделки,  чтобы  полу¬ 
чить  ледоколы  —  быстро  и  х")ірошего 
кіачеіс’ітва. 

На  этом  засеідании  был  'записан  ряд 
чрезвычайно  ко'нкретных  решений  о 
дальнейшей  деятельівоюти  Главсевмор- 
пути.  Если  их  сейчас  вспомнить,  то 
это — вея  наша  сегодняшняя  работа; 
стройка  судоремонтного  заво'да,  авиаре¬ 
монтный  зав'од,  порты  на  Диксоне,  в 
Тиюси,  .Провидении, — все  это  бы;до  тог¬ 
да  унаізаио.  Товарищ  Сталии  дал  раз- 
ве'рнутую  программу  работы  Гдавсеів- 
морпутн  На  ряд  лет  вперед. 

■В  1937  г.  на  Северном  морском  пути 
25  кораблей,  вазимюкіідн  во  льдах. 

Товарищ  Сталии  дал  нам  сурО'Вый 
урок  и  'Двумя  словами  определил  при¬ 
чины  зимовки  кораблей.  Он  назвал  при¬ 
чины'  «ісам'оушокоенность  и  зазнай¬ 
ство».  Если  бы  не  самоуспокоепность 
и  заэнаіство,  то  'враги  пе  могли  бы  так 
безніаказанно  орудовать  в  нашей  си¬ 
стеме. 

■Всегда  ніам'  нужно  быть  бдительными 
на  всех  участках  'работы,  нужно  'креп¬ 
ко  'помніить  сталіжнское  предупреждение'. 

В  .постаніовлеиш  правительства  от 
29  августа  1938  г.  об  улучшениіи  ра¬ 
боты  Главсеморпути  была  дана  колос¬ 
сальная  практическая  прогцамма  рабо¬ 
ты.  Пункт  за  'Пунктом  полярникам  разъ- 
я'снялось,  что  ш  надлежит  делать,  что¬ 
бы  не  повторялись  ошибки  1937  г.,  что¬ 
бы  Северный  морской  путь  стал  нор¬ 
мально  действующей  водной  магистра¬ 
лью.  То.  постановление  является  для  пае 
уставом,  по  которому  мы  должны  'каж¬ 
додневно  и  непрерывно  работать. 

Так,  начиная  с  1931  г.  по  сегодняш- 
ніий  день  товарищ  Стлин  практически 
руко'водвл  'Всей  борьбой  за  освоение 
Северного  море'ко.го  пути. 
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'Много  іраз  нождь  и  учитель  іавал 
нам,  поля'рниікам,  гаримеры  замотатель- 
нО'й  заботы  о  людях,  учил  нас  по-боль- 
шевиіетоки  относиться  к  любой  'поручен¬ 
ной  работе. 

Товіарищ  Сталин  учіит  нас  заботиться 
о  людях  ®  в  радости,  и  в  бедіе,  что  бы 
с  ними  ни  случилось.  'Вспоминается 
день  прилета  с  полюса.  День  стоял  'ис¬ 
ключительный,  мы  чувствовали  себя  на 
седьмом  небе.  Прилетели  'в  М'оскву, 
знаем,  что  ругать  'нас  не  будут,  лоява- 
ляіт,  но  не  ожадали,  что  встреча  будет 
такой  замечательной.  Мы  не  мечтали, 
что  нас  встретят  товарищ'  Сталин  и 
члены  правительства.  Шли,  земли  под 
собой  не  чуяли.  'Подходим  к  трибуне 
Правительства,  іи  вдруг  быстро  нодходит 
товарищ  в  форе  ЙКіБД  и  го'ворит: 

—  Не  сюда,  товарищи.  'Ио'сиф  Висса¬ 
рионович  сказал  —  пусть  сначала  пой¬ 
дут  к  семьям,  ведь  семьи  вожовались 
больше  всех. 

Расцеловались  с  семьяіми  и  поднялись 
на  трибуну.  Товарніц  Сталин-  и  члены 
Првитѳльства  нас  тоже  расцеловали. 
Мы  чувствовали  себя,  как  в  сказке,  в 
такой  сказке,  которя  может  осущест¬ 
виться  только  в  нашей  стране. 

В  'беде,  если  что  плохое  случится, 
каждый  человек  нашей  страны  знает  — 
па  това'рища  Сталина  всегда '  наде'Жда. 

В  1933  г.  па  Новой  Земле  произо'шло 
несчастье.  Туда  'во-ів.ремя  'не  завезли 
свежие  овощи,  иачалась  цьшга.  Но'Во- 
земельцы  слали  телетраммы,  но  они 
застревали  в  наркоматах.  А  люди  боле¬ 
ли,  создавалась  угроза  дальнейШ'Иіх  за¬ 
болеваний.  Тоігда  но'возем'ельцы  обрати¬ 
лись  к  товарищу  Ста  ЛИН  у.  В  тот  же 
вечер  нас  вызвалн  в  Правит ельство  и 
спросили,  что  нужн'О  сделать?  Мы  до¬ 
ложили;  нужно  Немедленно  послать  ли¬ 
нейный  ледокол.  Дело  было  в  феврале. 
Полярники  знают,  что  значит  февраль 
месяц  для  Новой  Земли  и  Бареиціова 
моря.  Паянкеіры  подняли  крик,  что  по¬ 
ход  ледокола  в  такое  время  совершен¬ 
но  вевоаможен.  'Нар'комводовцы  ‘заявля¬ 
ли,  что  'не  П'озволят  «гробить>  ледокол. 
Не'юоторые,  весьма  уважаемые,  капита¬ 
ны  ожазались  участвовать  в  похо-де. 

Тонари'Щ  'Сталин  спросил  можно  ли 
пройтн'? 


Что  можно  было  ответить? 

— '  Приложим  все  силы,  чтобы  прой¬ 
ти,  'раз  ото  Ваша  директива,  товарищ, 
Отал'ин. 

Он  сказал,  что  надо  итти,  поскольку 
дело  касается  спасения  людей. 

Еапитаиу  Легздииу  и  мне  было  по¬ 
ручено  итти  на  Новую  Землю.  Нам 
удалось  этот  поход  'выполнить  успеш¬ 
но.  Больных  людей  вынеізли,  остальных 
снабдили  свежими  овощами.  Пока  мы 
дошли  до  МурмаисКіа,  наши  врачи  'Всех 
больных  поставили  на  ноги  в  'Садаом 
буквальном  смысле  слова.  ВіСіе  они  сво- 
ими  нО'Гами  ушли  с  ледокола.  Это  было 
волнующее  зрелище;  ведь  когда  мы 
брали  больных  на  бо'рт,  у  них  был 
ужасный  вид. 

Мы  с  Лѳгзідиіным  были  счастливы  и 
послали  рапорт  Правительству  о  том,, 
что  задавве  товарищіа  Сталина  выпол¬ 
нено.  Вечероім  ісищим  у  Легвдина  в  ка¬ 
юте.  Радист  приносит  нам  смятый  бланк 
с  текстом: 

«Мурмаиск,  ледо'кюл  «Ерасин». 

Начальнику  экспіециіции  тоів.  Ше- 

'велѳву. 

Еапитану  тов.  Ліетздипу. 

Задание  правительства  но  оказа- 
■  ПИЮ  іпоімощ'И  зимовщикам  и  промыш¬ 
ленникам  на  Новой  Земле,  несмотря 
на  тяжелые  ледовые  условия,  вы- 
'полне'но  вами  раньше  установленного 
срока,  ЧТО'  свиідѳтельсгвуег  о  боль¬ 
шевистской  энергии  и  настойічиБости 
моряков  «іЮрасиіна»  и  его  летно'га 
сѳетава.  Поэдравляем  участников  экіе- 
'педиции  с  усіпеШіНым  завершѳние'м 
ответственіноіго  ледового  по'хода.  Вхо¬ 
дим  в  ЦІК  Ооюіза  СОР  с  ходатайством, 
о  награждении. 

Сталин 

іМолотов 

'ВоірО'ШИЛОВ 

Микоян». 

Вспомнйается  еще  один  эпизод. 

14  августа  1937  г.,  во  время  полета 
над  ЦентралывоіЁ  Арктикой,  у  Леванев- 
свого  вышел  из  строя  мотор.  О  маши¬ 
не  не  было  никаких  'Вестей.  На  сле¬ 
дующий  день  группу  лѳтчико'В  и  поляр¬ 
ников  вызвал'и  в  'Политбюіро.  Товарищ 
Сталин  очень  'детіально,  с  величайшим 
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жайием  дела,  раісйрашигвал  ю  в-оэмюж- 
яы!х  прі'ШН'ах  аварки.  Мы  тѳхнм'еісіки 
разбирали  по  деталям  всю  машиеу,  го- 
©оірили  о  івоетонсньк  вариантах.  Иосиф 
Виссаришо'виіч  преврашо  раэбирался  в 
самых  сложвьгх  вопіриоах. 

Когда  мы  оказали,  тто'  отитаем  нуж¬ 
ным  на  ноисви  вослать  машины,  летав¬ 
шие  на  нолюс,  товарищ  Сталин  очень 
детально  рашрашивал,  хватит  ли  ма- 
ториалов  и  снаряжения,  как  мы  обес- 
печим  іраи'июсвязь,  что  будем,  делать, 
если  что-нибудь  случится,  в  частности, 
шлоіміка  на  льду.  Только  после  такого 
распроса  сін  разрешил  вам  лететь  я  » 
заклнхчеиие  спросил,  кто  из  нас  поле¬ 
тит. 

Это  была  замечательілая  минута. 
В  комнате  сразу  стало  как-то  тихо. 
Мы  все  встали  и  ничего  не  оказали. 
Все  было  понятно  и  без  слов. 

Товарищ  'Сталин  пож'елал  нам  удачи, 
счастливого  пути.  Уже  уходя,  я  огля- 
пулся  и  хорошо  запомнил  лицо  товарища 


Сталина.  Он  ка'К  всегда  был  опоікоеи. 
Говорил  он  00  спокойной,  мудрой  улыб¬ 
кой.  Но  две  складки  у  рта  залегли  еще 
глубже.  По  ним  чувствовалось,  как 
огорчен  Иосиф  Виссарион ович  пропажей 
машины  с  зкипажем,  как  тяжело  ему. 
Эти  складки  у  рта  'запомнились  нам 
всем. 

Многое  еще  можно'  раосіказать  о  том, 
как  то'варищ  Сталия  'разрабаты'вал 
идею  осБО'ения  Северного  мо'рокого  пу¬ 
ти',  как  он  год  за  годом  давал  паи  все 
новую  программу  работ,  детальную  про¬ 
грамму,  учил  нас  работать,  указывал 
пути  для  выполп'ения  своих  заданий, 
как  он  поддерживал  и  помогал  вам  в 
трудные  дни,  как  он  одергивал  нас, 
когда  мы  зазінавались. 

Свою  бланодарость  и  любовь  к 
то'варищу  Сталину  мы,  полярики,  мо¬ 
жем  выразить  только  оідним;  так  обо¬ 
рудовать,  таким  сделать  'Северный  мор¬ 
ской  путь,  чтобы  он  заслужил  великую  ' 
честь  —  называться  Великим  Северным 
морским  путем  пмени  товарища  Сталина. 


п.  головттн 


ВЕЛИКАЯ  ЧЕСТЬ  —  ВЫПОЛНИТЬ  ЗАДАНИЕ  СТАЛИНА 


встречался  с  товарищем 
Сталиным  дважды.  Первый 
раз  это  было,  когда  мы 
прилетели  с  Северного  по¬ 
люса  в  Москву.  Я  немного 
задержался  в  Архангельс¬ 
ке.  В  Москве  уже  стояла 


теплая  пютюда,  у  меня  не  было  летнею 
обмундирования  и  поэтому  я  ровяізал 
голову  платком.  ,  Машина  была  откры¬ 
тая.  Подлетая  в  Москве,  я  сильно  оглох. 
Когда  вышел  из  самолета  и  меня  при¬ 
гласили  пройти  ва  трибуну,  к  товарищу 
Сталину,  я  ничего  не  слышал,  чгго  го¬ 
ворили  вокруг  меяя.  Меня  иредставилн 
Иосифу  Висісаріионов'ичу.  Он  что-то 


очень  долго  мне  гов'орил,  а  я  смоіг  'от¬ 
ветить  только  'Одно; — Дорогой  Иосиф 
Виссарионович,  я  ничего  не  слышу! 

Товарищ  Сталин  подошел  ближе,  'Об- 


нял  и  по'целовал  меня. 


Потоім  товарищи  надо  мной  'смеялись 
и  рассказывали  эту  историю  так,  будто 
Головина  под'вели  к  товарищу  Сталину 
и  Иосиф  Виссарионович  сказал:  «'Ах, 
вот  какой  Головин  есть!»  іГоловин  от¬ 
ветил:  «Я  ничего  не  слышу».  Потом 
товарищ  Сталин  сказал:  «'Ну,  давай 
■поцелуемся», —  так  это  Головин  сраеу 
услышал. 

После  ©етречи  на  аѳро.дроме  мы  пое¬ 
хали  в  Ереімль.  Меня  посадили  за  стол 
шесте  с  членами  Политбюро.  Рядом  'Со 
мной  сидел  Михаил  Иванович  Калинин, 
потом  Водопьянов,  а  затеМ'  товарищ 
Сталин. 


Войоіре  у  меня  уши  нейшого  «ото¬ 
шли»,  'И  мне  удалось  запросто  побеседо¬ 
вать  с  Иосифом  'Виссарионовичем. 

Второй  раз  я  увидел  товар'ища 
Сталина  в  прошлом  году  в  феврале. 
Я  тогда  'ГОТОВИЛСЯ  к  'перелету  по  марш¬ 
руту  Леваневекого  и  подал'  'Об  этом 
■рапорт. 

Несасолько  раз  я  звонил  по  телеф'оиу 
товарищу  Микояну.  Дело  было  на-ходу. 
Один  раз  Я  позволил  Анастасу  Ивано¬ 
вичу,  а  он  мне  Г’Ово'рит:  : 

—  Мы  получили  сведения,  что  папа- 
ни'йскую  льдину  'Стало  сильно  мять. 
Они  находятся  теперь  на  очень  малень¬ 
ком  клочке  льда. 

В  тот  же  день  меня  предупредили, 
что  нужно  ехать  в  Кремль.  Там  я 
встретил  Алексеева,  МояОіішіва, 'Орлова  'к 
СлеНиева.  Шмидт  в  это  время  поехал 
в  Ленинград.  'Мы  вошли  в  комнату,  где 
нах'одились  все  члены  Политб'Юро  и 
товарищ  Сталия.  Он  был  одет,  кж 
всегда,  очень  огроето,  скромно. 

Иосиф  Виссарионович  говорил  о  том, 
что  тратим  мы  большие  деньги  на  ос¬ 
воение  СеверЛ'ОіГо  морского  пути,  орга¬ 
низуем  большие  ѳнопѳдиіции  и  пох'оды, 
а  до  конца  все  это  дело  не  всегда  хо- 
ро'пщ  доводим. 

Когда  напан'иицы  дрейфовали,  он  го¬ 
ворил  неоднократЯіо  руководству  Глав- 
севморпути,  что  нужно  обязательно  на 
всякий  случай  создать  -базу  в  Гренлан¬ 
дии,  что  необходимо  торопиться  со  сня¬ 
тием  папаниЕ'цев,  посылать  самолеты, 
организовать  дежурство.  Руководство 
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Гла/В'Севморпута  по'о(>вето'В!ал'0'С.ь  с  одним 
про'фе'с-ооро’м — ^  швциіалиютіо'м  «но  льдам 
(ою'варищ  Оталиін  назвал  фамилию  этого 
ігрофеосора;  'вообще  інужш-  оіюзать,  что 
он  знает  многих  работниіков  Главсев- 
морпути  но  ймони  и  отчеству),  а  тот 
посо'ветовіал  •сншать  в  апроле.  Так  и 
порошили.  А  ведь  это  было  весьма 
риС'КЮівано.  Судно  должно  было  лодойти 
к  льдине  и  снять  іпалаіниінце'в  значи¬ 
тельно  раньше. 

Товарищ  Сталин  нривел  и  другой 
факт.  'В  Арктике'  зазимовало*  25  судов. 
Три  корабля— ^ «Седов»,  «Садко»  и  «Ма¬ 
лыгин»  дрейфуют.  Неизвестно,  удастся 
ли  их  'вывести  в  навигацию  будущего 
года.  Теперь  нужно  снаряжать  экспе¬ 
дицию,  посылать  летчиков.  В  том,  что 
про'шронкліИ  и  оставили  их  зазимо¬ 
вать —  летчики  невиіноваты,  а  теперь 
они  доллшы  рисковать  собой  ж  теми 
людьми,  которых  надо  вывезти  с  судов. 

Анастас  Инанович  рассказал  Иосифу 
Виссарионовичу  о  том,  что  я  собираюсь 
лететь  в  Америку  через  Северный  по¬ 
люс. 

Товарищ  Сталин  -сказал,  что  сейчас 
не  время  совершать  такой  перелет,  что 
нужно  вывезти  людей  с-  «Седова», 
«Садко»  и  «Малыгина».  Там  около 
двухсот  челоівО'К.  Он  спросил,  сможем  ли 


Мы  это  сделать,  каково'  состояние  са- 
молетоів. 

Мы  'Оказали,  что  можем,  что  само  ло¬ 
ты  имеются,  подготовлеіньт,  моторы  хо¬ 
рошие,  новые,  все  опробовано,  івсо  на- 
ходу,  можно  в  любой  момент  выле¬ 
тать.  Тогда  Иосиф-  Виссарионович  ска¬ 
зал  'Клименту  Ефремовійчу,  -стоявшему 
рядом,  что  необходиміо  приготовить  еще 
три  корабля  с  экипажем  на  всякий  слу¬ 
чай.  Эти  самолеты  должны  быть  наго¬ 
тове,  чтобы  -мы  !не  очутились  в  безвы¬ 
ходном  н-оложении. 

Прощаясь,  'ОН  пож/елал  нам  ушоха  и 
пожал  в-сем  руки. 

Товарищ  Сталин  интересуется  абсо¬ 
лютно  всем,  в  первую  очередь  интере- 
-суется  людьми,  дорожит  людьми.  Мне 
вспоминаются  слова  Водопьянова,  когда 
мы  прилетели  с  полюса.  Он  сказал: 
«Меня  -сіпрашивают — -вдруг  вы  сделае¬ 
те  гдо-нибудь  вынужденную  посадку, 
что  вы  там  будете  делать, —  ведь  пеш¬ 
ком  то  итти  далеко?  Я  отвечаю:  пеш- 
•коім  не  пойду:  в  Москве  есть  товарищ 
Сталин,  а  товарищ  Сталин  не  бросит 
человека! » 

Мы  знаем:  если  товарищ  Сталин  за¬ 
интересовался  делом  и  'Приложил  к  нему 
свою  руку,  дело  это  не  іиропадает  и  бу¬ 
дет  завершено  блестяще! 


I 


Б.  ВОРОНИН 


СТАЛИНСКАЯ  ЗАБОТА 


1934  г.  мне  выпало  счастье 
впервые  встретиться  и  раз¬ 
говаривать  с  товарищем 
Сталиным.  Тогда  в  Москву 
прибыла  команда  парохода 
«Челюскин»,  вывезенная 
героями-летчиками  из  ла¬ 
геря  на  льдах  Чукотсікого  моря.  На 
Красной  площади,  в  день  приезда,  че¬ 
люскинцы  и  летчики  выстроились  дэин- 
ннй  шіерентой.  Путь  от  Чукотки;  до 
Владивостока  и  от  Владивостока  до  Мо¬ 
сквы  сроднил  нас,  мы  были  как  одна 
семья.  Мы  стояли  у  мавзолея  Денина 
и  ждали  того,  кто  веірнул  чіелн>сікиицаім 
жизнь,  кто  вернул  нас  в  родную  семью 
сшетского  народа.  Мы  ждали  товарища 
Сташина. 

И  вот  со  стороны  Кремля  показался 
Иосиф  ВнссарионоБИ'ч.  Он  шел  ровной, 
_  плавной  н  уверенной  походкой.  Прибли- 
’  жаясь  к  нам,  товарищ  Сталия  в  знак 
приветствия  но-днял  правую  руку  и  за¬ 
тем  стал  всем  нам  по-отечески  пожи¬ 
мать  руки.  Я  впервые  увидел  товарища 
Сталина  совсем  близко. 

На  следующий  день  челюскивцы  и 
летчики  были  нритлашены  в  Кремль, 
Там  я  во  второй  раз  увидел  Иосифа 
Виссариононіича.  В  своей  речи  он  обра¬ 
тился  к  летчикам  и  к  нам  —  челюскин¬ 
цам.  Он  гоіворил  о  том,  что  летчики 
обязаны  папиеатъ  о  своих  героичеаккх 
полетах,  о  опасении  челюоктцев,  а 
челюскинцы  долааны  яаписіать  о  науч¬ 
ных  работах. 

С  огромным  вниманием  мы  слушали 


речь  товарища  Сталина.  Когда  он  гово¬ 
рил  о  техніико,  о  снаряжении  эвсиеди- 
ции,  упоминал  о  самых  мельчайших 
деталях  снабжеиіия,  я  понял,  что  все 
снаряжение  овснедидии  происходило 
по  венооредственному  'заданяю  Иосифа 
Ви'ссаіриоіновича,  Мы,  челюсшивцы,  обя¬ 
заны  великому  товарищу  Сталину  в 
тем,  что  мы  имели  хорошие  комплекты 
меховых  спальных  мешков,  и  продукты!, 
в  запасы  одежды,  обуви. 

Мы  ощутили  огромную  заботу 
товарища  Сталина  не  только  о  нас, 
челюскинцах,  но  о  всех  полярниках. 
Товарищ  Сталин  много  'говорил  о  хо¬ 
роших  кораблях,  необходимых  для  пла¬ 
вания  в  Арктике,  об  изучении  Арктики, 
о  таком  изучения,  чтобы  советские  ко¬ 
рабли  успешно  ходили  с  'запада  на  во¬ 
сток  и  обратно. 

Товарищ  Сталин,  вождь  нашей  пар¬ 
тии,  капитан  корабля,  имя  'которому 
социалистическое  государство,  находил 
время  вникать  во  'все  мелочи  снаряже¬ 
ния  полярной  экспедиции,  руководить 
многообразной  работой  по  освоению  Се¬ 
верного  Морского  пути. 

Чере'з  несіколько  дней  после  прибы¬ 
тия  челюскинцев  в  Москву,  я  в  числе 
других  был  приглашен  в  йремль  на 
техническое  совещание,  иде  должен  был 
рассказать  о  плавании  «Челюскина»,  о 
его  техническом  состоянии.  Товарищ 
Сталии  подошел  ко  мне  и  стад  спра¬ 
шивать,  какО’Ѳ  кропление  было  на  ко¬ 
рабле,  сколько  было  стрингеров,  как 
были  укреплены  носовая  и  кормовая 
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часть,  насікюлько  'зернистая  была  сталь, 
котда  шлучились  ‘  перБые  раерывы 
шнангоутов? 

Я  смотрел  и  недоумевал.  Казалось, 
со  мной  'Говорит  оіпытный  иінжеінер,  ко¬ 
торый  на  своем  веку  построил  мноіго 
кораблей.  Вот  тогда  я  понял,  что-  строи¬ 
тельство  кораблей  для  плаваний  нахо¬ 
дится  в  надежньгх  руках.  Таких  дефек¬ 
тов,  какие  имел  <с Челюскин»,  не  будет 
на  кораблях  будущей  ностройіки,  на  ко¬ 
раблях,  которых  создадут  наши  совет¬ 
ские  верфи. 

В  заключение  нашей  беседы'  товарищ 
Сталин  сказал,  что  мы  должны  вырабо¬ 
тать  свой  тип  советского'  ледокола  и 
торговых  кораблей  и  ностроить  яти  ко¬ 
рабли  На  советских  верфях. 

Хороню  ваномйилось  мне  замечате'ль- 
ное  выступлеіние  Иосифа  Виссарионови¬ 
ча  во.  время  встречи  пананинцев  в 
Кремле  в  1&38  г. 

Товарищ  Сталин  говорил,  что  обычно 
лщдей  оценивали  исходя  т  'ценности 
самых  драгоценных  металлов:  полота,, 
серебра,  платины,  драгоценных  камней 
и  т.  п.  Теперь  эта  мера,  к  нашему 
очастью,  находится  но  ту  ір^ань  социа¬ 
лизма.  Вот  к  примеру,  какой  ценой,  ка¬ 
кими  драгоценностями  можіно  опреде¬ 
лить  цену  Валерия  ІІаівдовича  Чкалова, 
как  можно  оценить  его  работу  и  вели¬ 
колепные  полеты?  Нет,  не  существует 
в  мире  таких  ценностей,  которыми  мож¬ 
но  было  бы  оценить  и  изімерить  таких 
людей,  как  наш  Чкалов. 

Слушая  Иосифа  Виссарионовича,  я 
думал: 

«Вот  как  у  нас,  в  советском  госу¬ 
дарстве,  ценят  людей,  ценят  кадры. 
Вот  как  оберегает  советского  человека 
и  дорожит  им  товарищ  Сталин». 

Мне  запоімінился  на  'всю  жизнь  другой 
случай.  В  одной  из  комнат  Кремля, 
куда  меня  нригласили,  находились 
товарищи  Сталии,  Горький  и  Молотов. 
Алексей  Максимович  рассказывал  о  том, 
как  недавно  в  одной  советской  деревне 
он  встретил  мальчика  14 — ^15  лет.  Уже 
после  первых  минут  разговора  Горь¬ 
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кий  понял,  что  мальчик  развит  больше 
своих  лет.  Он  был  хорошо  грамотея, 
больше,  *  чем  требуется  для  его  возра¬ 
ста,  'знал  хоро'шо  не  только'  русскую, 
но  и  иностранную  литературу.  Горький 
спросил  мальчика: — А  чем  ты  занима¬ 
ешься?  Мальчик  по'казал  вдаль  рукой: 

—  А  вот,  видишь? 

И  тогда  Алексей  Максиімович  на  не¬ 
большом  'Пригорке  увидел  несколько 
коров.  Он  разговаривал  с  пастушком, 
обыкновенным  деревенским  пастушком. 
После  небольшой  паузы,  закончив  рас¬ 
сказ,  Горький  заметил:  «Вот  какие  у 
нас  бывают  замечательные'  дети » . 

Во  вреімя  этого  рассказа  Иосиф 
Виссаронович  все  время  ходил  по  ком¬ 
нате  и  курил  трубку.  Вдруг  на  момент 
товарищ  Сталин  замедлил  шаги  и  ска¬ 
зал,  ЧТО'  таких  мальчиков  у  нас  в 
страіне'  мніоіго.  Нам  необходим^о’  чаще 
разговаривать  с  ними,  больше  заботить¬ 
ся  о  них.  Только  тогда  мыі  будем  знать, 
какие  замечательные  люди  растут  в 
нашей  стране. 

Встречи  с  товарищем  Сталиным  р'Ста- 
нутся  у  меня  в  памяти  навсегда.  Они 
еще  больше  и  ярче  встают  передо  мной 
в  эти  дни,  когда  Иосифу  Виссарионо¬ 
вичу  иснолняется  60  лет. 

Хочет'Ся  сказать  теплое,  теплое^  спа¬ 
сибо  Иосифу  Виссариоіновичу  за  огром¬ 
ную  помощь  в  освоении  Северного  мор¬ 
ского  пути.  Партия,  правитѳлыство  и 
товарищ  Сталин  дали  'полярникам  заме¬ 
чательные  самолеты  и  ледоколы  и  этим 
облегчили  нашу  борьбу  с  суровой  Арк-, 
тикой. 

Все  это  обязывает  нас,  полярников, 
отдать  все  силы  на  выполнение  исто¬ 
рических  задач,  поставленных  перед 
нами  решениями  XVIII  партийного 
съезда. 

Имя  товарища  Сталина  —  символ 
побед  коммунизма,  символ  борьбы  и  на¬ 
дежд  трудящиХ'Ся  всего  мира. 

О  этим  именем  мы  всегда  побеждали 
и  будем  побе'ждать. 

Да  здравствует  товарищ  Сталин! 
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Ледокольный  пароход  «Дежнев 


Превратим  Северный  морской  путь 
в  нормально  действующую 
водную  магистраль 


Н,  СТЕПАНОВ 


О  ПЕРЕВОЗКАХ  НЕФТЕПРОДУКТОВ 


а  піо^леідяиѳ  годы  .в  Арк-ти* 
іс'у  'заВ'ОіЗ'ится  мнютх)  жидко¬ 
го  топлива  (нефти,  к  эрою  и - 
на,  бонзина  и  т.  д.)  для 
нужд  нромы'шлемио'сти,  оель- 
«скіото  хозяйства,  пю-лярнои 
авиации,  полярных  станций. 

Нефтепродукты  составляют  около 
20  ліроцеінтоів  всех  груізов,  пеіревозиииых 
Северным  морским  путем.  Больше  вое- 
го  жиідкого  топлива  завозится  в  порты 
Тикси, '  Еожевяикова,  Амбартик,  Прови¬ 
дения  и  Диксо'Н. 

Однако  перевозка  н-ефтепродуктов  по 
трассе  Севморпути  органшовапа  пока 
еще  плохо. 

Доі  павигации  1938  го  да  транс  но  рт- 
ный  флот  Блавсевморпути  перевозил 
ЖИДКОВ  ТОПЛИВО'  исключительно  в  боч¬ 
ках  на  палубе-  судов.  Подобного  рода 
перевозки  вызывают  большие  наклад- 
ные!  расходы,  сопряжены  т  болыпимн 
трудностями. 

Требуется  большое  количество  бочек. 
В  течение'  ряда  лет  завюзіимая  в  раз¬ 
личные  Арктические  пункты  тара  об¬ 
ратно  не  возвращалась.  Организации, 
транспортирующие  горючее,  ежегодно 
испытывают  острую  нужду  в  металли¬ 
ческой  таре  (которая,  кстати  сказать, 
вообще  является  остродефицитной  в 
стране). 

Чтебьг  .вывезти  бочки  из  Арктических 
пунктюів  руководству  Главсеівмюрпутп 
пришлось  -ввести  иоо-щрительную  систе¬ 


му,  согласно  котюрюй  за  каждую  вы¬ 
везенную  металлическую  бючку  шшпажу 
судна  -выплачивается  10  рублей. 

Горючее,  перевозише  на  палубе  суд- 
нй,  находится  под  постоянной  угроз'0!Й 
быть  ісмытьш  водой,  или  легко  вос- 
нламещитвея.  Ни  одші  пюртовый  надзор 
но'  в  сіостоіЯ!йии  принять  па  себя  всю 
ответственность  за  выпуск  судна  в  дли- 
тельпый.  -рейс,  кю-іда  на  борту  его  .вме¬ 
сте  с  горючим  паходятся  различного  ро¬ 
да  промтовары,  живой  скот,  охотничьи 
боевые  припасы,  сено  (которое,  как 
правило,  располагаетсія  на  палубе). 

В  истории  мореплавания  известно  нс 
мало  случаев,  когда  на  судах,  загру¬ 
женных  горючим,  возникали  пожары  -по 
самым  разнообразнейшим  причинам. 

Тем  не  менее,  ежегодно  приходится 
добиваться  осо’біого  разрешения  на  сов¬ 
местную  пеіревозку  нефтепроідуктов  с 
другими  грузами,  так  как  имеющиеся 
ташоера  не  обеспечивают  транспорти¬ 
ровку  жидкогіо  топлива  в  Арктику  в 
нужном  к'оличеістве. 

При  транспортиріовке  гоірюче;го  тан¬ 
кер  имеет  большое  иреим-ущество'  перед 
ком'мерчесікпм  'судном.  По  сравнению  с 
перевозкой  нефетенродуктов  в  танке¬ 
рах,  тюппа  груза  -обходится  дороЖ'В  па 
500  рублей. 

Впервые  на  трассе  Северного  морско¬ 
го  пути  нефтеналивные  суда  (танкеры) 
начали  плавать  в  навигацию  1938  г.  в 
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направлени  бухты  Провидения,  Амбар- 
чик,  Тж'СИ,  Кожевнжова. 

В  том  аду  в  «трой  арктическіорэ 
флота  встуіпиля  два  танкера  «Юкагир» 
и  «Ненец».  Они  построеіны  специально 
для  плавааия  в  Арктичесшх  морях.  С 
пом'ощью  ойобых  креплений,  корпусам 
придана  дополнительная  нрочность  на 
случай  удара  судна  об  лед.  Внутреннее 
устройство  танкеров  'Позволяет  прини¬ 
мать  разносо'ртно'е  горючее  одновремен¬ 
но,  .начиная  от  высших  сортов  и  кон¬ 
чая  мазутом. 

Доставка  жидкого  топлива  танкерами 
чреавы'чайно  выгодна  и  удобна.  К  месту 
вазиачения  іприбывает  одновременно 
весь  груз-,  ие  теряя  своего  качества. 
Даже  авиационный  бензин  доставлялся 
полноцеінным. 

Грузоотправители  получили  болъпіую 
экономию  'расходов  на  тару  .при  транс- 
по'ртиро'вке  тавкероім. 

Однако,  и  в  іперевозках  жидкого  топ¬ 
лива  нефетенаяивньгміи  судами  встрети¬ 
лось  много  трудностей.  В  Арктических 
пунктах  отсутствуют  резервуары-  боль¬ 
шой  емкости.  Ото  затрудняет  слив  го¬ 
рючего  с  танкера  на  берег.  Суда  про¬ 
стаивают,  про'Исходит  утечка  горючего, 
возникает  опасность  пожара. 

Технические  условия  нефтеналивного 
судна  позволяют  слиівать  100  т.  в  час. 
Фактически  же  норма  .слива  в  отдель¬ 
ных  портах  была  лишь  300 — 330  т.  в 
сутки  (когда  сливали  через  цистерны) 
я  даже  120  т.  (когда  сливали  непосред¬ 
ственно  в  бочки). 

Правда  порт  бухты  Провидения,  бла¬ 
годаря  некоторой  рационализации  слива 
добился  сокращения  .простоя  судов. 

Для  ускрейия  и  удобства  слива  горю- 
чеіго,  работники  этого  порта  использова¬ 
ли  четыре  однотонные  цистерны.  Уста¬ 
новленные  на  подмостках  (высотой  в 
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1  м)  цистерны  были  соединены  между 
собою  трубопроводом. 

Поступающая  .из  танкера  по  шлангу 
нефть  расходилась  по  всем  четырем  циСг 
тернам  на  основе  принципа  сообщато- 
щихся  сосудюів.  К  каждой  цистерне 
придеілали  крап,  что  давало  .возмож¬ 
ность  на  ливать  одно.вреімен.но  и  4  бочкИ'. 

Таікая  разгрузка  танкера  устранила 
утечки,  неизбежные  при  сливе  иепос- 
редстве.нно  в  бо.чк.и,  когда  наконечник 
шлаінга  часто  пріихю.дится  пере'насить  из 
одной  бочки  'В  другую. 

О  чем  говорит  опыт  навигации? 

Чтобы  хорошо  снабжать  гор.ючим  на¬ 
селенные  пункты  Арктики,  нужно  в  них 
правильно  организовать  слив.  При  про¬ 
ектировании  и  строительстве  Арктичес¬ 
ких  .портов  нужно  предусмотреть  по¬ 
стройку  резервуаров  большой  е'М'Костп, 
приспособленных  для  различных  видов 
горючего. 

Морскому  управле'ніию  Гла'Бсевмор.пу- 
ти  необходимо  заияться  техникой  слива. 
Если  нефтепродукты  будут  поступать  с 
танкера  непосредственно  на  берег,  надо 
подготоівить  не.обходимые  шланги.  При 
отгрузке  жидкого  топлива  путем  барж, 
нужно  разработать  тип  этих  барж  . 
(грузонодъемностБ  и  т.  д.). 

Пора  прекратить  кустарничество  при 
перевозке  жидкого  топлива.  Нельзя  ми¬ 
риться  с  таким  положением,  когда  казк- 
дю.е  Управление  Главсевморпути  завозит 
для  себя  в  Арктические  інорты  імелЕС- 
тоннажную  тару. 

Пора  центра‘Ли:3'0‘Вать  онаібжен.н8 
нефтепродуктами  крупных  арктических 
пунктов.  Нам  .кажется,  что  уже  есть 
необходимость  соіздать  нефтебазы  в 
портах  Провидения,  Тикси,  Кожевнико¬ 
ва  и  Диксон.  Подчинив  нефтебазы  Арк- 
тикснабу.  можно-  добиться,  чтобы  нефте¬ 
продукты  .потребитель  получал  на 
месте. 


А.  КОСОЙ 

Начальник  ак^педиции 
на  гидрографическом 
судне  «Норд» 


ГОД  В  АРХИПЕЛАГЕ  НОРДЕНШЕЛЬДі 


тобы  вріевратить  Северный 
мо'реімй  путь  в  нормально 
дейотвующуіо  водную  маги¬ 
страль,  прежде  веето  необ¬ 
ходимо  составить  точные 
навіигационны.е  карты  и  хо¬ 
рошо  обследовать  все  вари¬ 
анты  трассы.  Тогда  можно  будет  от 
экепедиционного  плавания  в  неизвест¬ 
ных  водах,  перейти  к  нормальному  ком¬ 
мерческому  плаванию,  обеспеченному  от 
всяких  случайностей  и  аварий. 

До  последінего  времени  карты  трассы 
Северного  морското  пути  пестрели  бе¬ 
лыми  пятнами.  Не  было  не  только 
нужной  обстановки  пути,  но  даже  све¬ 
дений  о  глубинах  некоторых  проливов. 
Берега,  ѳтих  проливов,  и  острова,  нане¬ 
сенные  на  карту  по  морокой  описи,  сде¬ 
ланной  много  лет  назад,  имели  весыма 
отдаленное  сходство  с  действительно¬ 
стью  и  мешали  правильной  ориентиров¬ 
ке  судоводителей. 

Такие  проливы,  ікак  Шо.кальского, 
Санникова,  'Матисена  оставались  почти 
необследованныіми.  Поэтому  капиталы 
судов,  в  случае  неблагоприятной  ледо¬ 
вой  обстановки  на  основной  трассе,  не 
решаются  нтти  через  эти  проливы. 

Гидрографическое  управление  Рлав- 
севморіути  долйот'о  в  ближайшее  же 
время  сделать  подробную  съемку  берегов 
трассы  (как  материкового  берега,  так 


и  всех  островов),  и  нанести  их  на  кар¬ 
ту,  на  единой  жесткой  .геодезической 
основе;  произвести  подробный  промерно 
всей  трассе,  изучить  ,  магнитное  ноле 
нашего  Севера,  поведение  компаса 
и  т.  д. 

Начиная  с  1933  т..  Гидрографическое 
управление  направляло  в  Арктику  ряд 
экспедиций  для  изучения  трассы  Север¬ 
ного  морского  пути.  Однако  до  1938  г. 
экспедиции,  работающие  как  на  ледо¬ 
кольных,  так  и  на  гидрографических 
судах,  носили  главным  образом  сезон¬ 
ный  характер.  Такой  метод  работ  не 
давал  нужного  эффекта.  Большая  часть 
времени!  уходила  на  приход  в  район  ра¬ 
бот  и  иа  возвращение  обратно.  Для 
работы  в  'Карском  море  оставалось  не 
более  двух  месяцев,  а  в  центральной 
или  восточной  Арктике — не  более  од¬ 
ного. 

Работы  нрОБОдились  несистематиче¬ 
ски,  порой  в  районах  мало  актуальных. 
Зимовали  экспедиции  очень  редко  ;и  то 
не  на  морской  трассе,  а  на  реках  (на¬ 
пример  Колымская  экспедиция  1933 — 
1935  гг.,  КолыМ'Ская  1936 — ^^1937  гг.. 
Анадырская  1936 — 1937  гг.  и  другие). 

Зимовочные  экспедиции,  использовав 
навигацию  для  рекогносцировки  района 
и  органи'зации  баз,  имеют  возможность 
широко  развернуть  полевые  экспедици¬ 
онные  работы  в  самые  лучшие  в  Арк- 


Гидрографическое  судно  «Норд»  на  зимовке  в  архипелаге  Нор- 
деншсльда.  Паруса  подняты  для  просутки 


тйійс  йіеюяцы:  апрель— июль.  Опыт  ра¬ 
боты  3'иМ‘0ваБшего  гидрографического 
судна  «Торос»  в  193'6 — 1937  гг.  пока¬ 
зал,  что  гораздо  рациоінальясе  перейти 
Б  осповпоэд  на  зшопочпые  экспедиции, 
оставив  сезоппые  только  для  работ  в 
открытом  море  и  в  близлежапдих  рай¬ 
онах  (например,  у  Новой  Земли). 

В  1938^  г.  две  зимовочны-е  экспеди¬ 
ции  на  гидрографіиіческих  судах  «Норд» 
и  «Торос»  были  'Направлены  для  работ 
в  архипелаг  Нордепшельда. 

Участок  трассы  от  полуострова  Зари 
до  пролива  Вилькицкого  один  из  самых 
необследованных  и  самых  капризных  ’ 
в  ледовом  отношении.  Наблюдения  мно¬ 
гих  лет  показали,-  что  лед,  спускаясь 
с  Севера,  подходил  вплотную  к  берегазі 
острова  Русского  —  ограничивающего 
архипелаг  с  севера,  закрывая  проход 
для  сквозЕОго  плавания.  В  то  же  время 
береговая  полынья  ізаманчіиво  тянула 
судоводителей  следовать  вдоль  нее.  Од¬ 
нако,  полная  неисследованно сть  при¬ 
брежного  варианта  трасс  ы  — п  ро  л  ива 
Матисена,  закрывала  этот  'путь  для 
коммерческого  мореплавания. 

По  СБедениям  ранее  ібываівших  в  ар¬ 
хипелаге  экспедиций:  Толля  в  1901  г., 
Амундсена  в  1918  г.,  н  проливах  этого 
архипелага  имеется  много  банок  и 
наблюдается  аномальное  по'веден.ие  маг¬ 


нитного  коМіиаса.  На  основании  работ 
этих  эксиедиций  часть  островов  архипе- 
.іа?а  была  нанесена  на  карту  прибли- 
жеино. 

Только  в  1936  г.  впервые  наши  ле¬ 
докольные  суда  «Седов»  и  «Русанов»  и 
гидрографическое  судно  « То  рос »  но  се  - 
тили  южный  район  архипелага. 
В  1937  г.  ледокол  «Ленин»,  не  имея 
возможности  обойти  архипелаг  с  севе¬ 
ра,  провел  караван  через  его  проливы, 
блестяще  доказав,  что  этот  вариант 
трассы  может  использонаться  и  его  не¬ 
обходимо  только  детально  обследовать. 

В  первую  очередь  надо  было  обсле¬ 
довать  пролив  Матисена,  установить 
его  безопасность  для  прохождения  су¬ 
дов  с  любой  осадкой  и  датъ  его  то'чную 
карту. 

Эта  задача,  так  же  .  как  н  составле¬ 
ние  общей  карты  архипелага,  была  воз¬ 
ложена  на  зимовочные  экепе'Диции  на 
гидрографичеешх  судах  «Норд»  и  «То¬ 
рос»,  снаряженные  в  1938  г.  Экспеди¬ 
ция  на  «Норде»  была  направлена  в  во¬ 
сточную  часть  архипелага. 

В  первых  числах  ‘августа  1938  г. 
ги дрографиче ско'е  суідно  « Но'рд »  вышло 
из  Архангельска,  имея  на  борту,  кіроіме 
команды,  шесть  человек  научно-техни¬ 
ческих  работников. 

Транспортные  средства  экіснедиции  — 
тридцать  четыіре  собаки,  уголь,  натдкое 


А.  Косой  —  Год  в  архипелаге  Норденшельда 
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ТОПЛИВО  и  П'р.,  были  доста'Влпньг  в  ар¬ 
хипелаг  Нордепшпльда  ледокольным 
пароходом  «Мурман». 

Задержавшись  па  Диксоне,  еуда  при¬ 
пыли  в  архипелаг  29  августа,  пройдя 
еттуда  весь  путь  по  чистой  воде. 

Исключительно  благоприятная  нави¬ 
гация  1938  г.  позволила  нам  сразу  же 
широко  развернуть  хозяйственные  п 
научные  работы  в  архипелаге.  Прежде 
всего  мы  организовали  промысел  мор¬ 
ского  зверя,  так  как  наши  собаки  ио 
были  обеспечепы  кормом.  Промысел 
проводили  два  человека,  высаженные 
па,  одном  и'з  островов  архипелага  и 
снабжеиные  шлюпкой  и  боеирипасаши. 
Они  же'  должны  были  обучить  собак, 
никогда  ранее  не  ходивших  в  упряжке. 

Экспедиция  на  судне  «Норд»  весь 
сентябрь  и  часть  октября  плавала  в  ар- 
хипелате,  организуя  базы  для  зимних 
и  весеиних  партий,  производя  построй¬ 
ку  триаитуляционной  сети.  Параллельно 
е  этим  опа  проводила  рекогносцировку 


района  II  попутный  судовой  промер  в 
северной  части  архипелага. 

Местом  для  зимовки  судна  был  выбран 
остров  пил'ота  Алексеева  в  юго^^вос- 
тотаоій  части  архипелага.  Имеюіщаясія 
там  бухта  закрыта  от  ветріов  всех  рум¬ 
бов  и  судно  в  ней  обеспечено  от  ледо- 
воіго  сіжатия.  Это  (место  оказалось 
очень  благоприятным,  так  как  в  начале 
навигации  1939  г.  бухта  очистилась 
ото  льда  всего  на  иесколыко  дней  поз¬ 
же,  чем  окружающи'Сі  прол^ивьг.  Судн-о 
спокойно  вышло  иа  чистую  воду  без  по¬ 
мощи  взрывов. 

Первые  же  дни  нашей  работы  пока¬ 
зали,  что  старые  морские  карты  ниче¬ 
го  общего  пе  имеют  с  действитель- 
ностыо.  Целый  ряд  островов:  ПІіукевич, 
Уиковский  и  другие,  обозіначенные  иа 
карте,  па  самом  деле  не  существовали, 
но  зато  на  северо-востоке  архипелага 
была  открыта  целая  группа  новых 
островов,  названная  «Островами  двад¬ 
цатилетия  комсомола» .  ІНекіоторыіп  из 
островов  этой  группы,  как  например, 
«Норд»,  достигали  25  квадратных  км, 


Гидрологические  работы,  про- 
«изводимые  с  борта  гидрогра¬ 
фического  судна  «Норд»  в  архи¬ 
пелаге  Яорденшельда, 
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при  высоте  в  75  м.  пая  уровнем  моря-. 

Животный  миір  в  архипелаге  Норден^ 
шельда  богатый.  Осенью  1938  г.  мы  ■за¬ 
готовили  медвежьи  шкуры  и  сшили  из 

них  себе  обувь,  взамен  непригодной 
обуви  из  собачьих  шкур,  которой  эк¬ 
спедиция' была  снабжена.  Хуже  обстоя¬ 
ло  дело  с  промыслом  морского  зверя. 
В  1938  г.  в  этих  водах  было  мало-нер- 
пы.  Кроме  того  у  нас  почти  не  было 
снастей.  Это  привело  к  тому,  что  в  на¬ 
чалу  зимы  собаки  были  плохо  обеспе¬ 
чены  кормом. 

Ні.  * 

После  почти  четыремесячной  ночи 
наступила  'арктическая  весна  —  появи¬ 
лось  солнце.  Начались  полевые  эвепе- 
диционные  работы.  Уже  в  феврале  две 
гидрологические  партии  покинули  суд¬ 
но.  Они  ушли  пешком,  в  сопровожде- 
Н'ии  собачьих  упряжек,  на  60 — 70  км 
от  места  зимовки.  Морозы  в  это  *время 
достигали  30 — ^35°,  дули  'сильные  вет¬ 
ры,  поэтому  переходы  были  очень  тя¬ 
желые.  Работа  проводилась  в  тесных 
палатках,  поставленных  прямо  на  льду, 
причем  единственными  отопительными 
средствами  были  примуса  и  паяльные 
лампы.  Гидрологи,  одетые  в  малицы  'из 
собачьего  меха,  тяжелые  и  плохо  со- 
гіювающие,  работали  по  25  часов  под¬ 
ряд,  все  время  имея  дело  с  обжигаю- 


щи'М  на  морозе  металлом  и  с  ледяной 
водой.  Несмотря  'на  это,  обе  партии  в 
начале  марта  благополучно  вернулись 
на  судно. 

В  первых  числах  апреля  полевые 
партии  рас'винулпсь  на  гремадной  пло¬ 
щади  в  8000  квадратных  км. 

Весна  (лучшее  время  для  работ  в 
Арктике)  сильно  запаздывала.  'Вея  пер¬ 
вая  половина  апреля  сопровождалась 
ре'зкимі  понижением  тем'иературы  и  силь¬ 
нейшими  ‘пургами. 

Чтобы  лучше  представить  себе  в  ка* 
ких  условиях  приходилось  рабО’Тать  на¬ 
шим  партиям,  приведу  несколько  при¬ 
мерев.  , 

Каюр  одной  нз  триангуляцио.нны.х 
партий,  отправившийся  'за  нрдоволь- 
ствием,  на  обратном  пути  был  застиг¬ 
нут  пургой,  потерял  'ориептироБку  'И 
вынужден  был  разбить  палатку  на  «не- 
известном»  острове.  В  течение  двух  су¬ 
ток  он  отсиживался  там,  не  имея  ни 
капли  горючего  и  собачьо'го  корма.  'Ког¬ 
да  же  пурга  стихла  и  можно  было  вый¬ 
ти  из  палатки,  каюр  в  полусотне  ша¬ 
гов  от  себя  ушдел  'Свою  базу,  где  'Эти 
двО'В  суток  сидел  голодный  геодезист^ 
мучаясь  неизвестностью  о  судьбе  каюра. 

Пурга,  разыгравшаяся  13  апреля,  ед¬ 
ва  те  .жон'чилась  трагически.  'О  утра 
погода  была  тихая  и  ясная.  Промерная 
партия  вышла  со  своей  базы,  разбив- 


Организадия  базы  для  научной  работы  на  острове  Вианки  (архи-* 

пелаг  Яорденжельда) 


Металлический  разборный 
триангуляционный  знак 
в  архипелаге  Норденшельда 


/ 


шись  на  три  группы.  Две  из  них,  по 
шесть  человек,  отправились  к  северу  и 
к  югу  ох  базы,  за  5 — 6  км,  чгобы 
взять  «о  льда  глубины,  а  каюр  выехал 
километров  за  12  для  организации,  вре- 
менной  базы. 

На  основной  базе  остался  лишь  один 
леівпом,  исполнявший  обязанности'  во¬ 
ка.  Не  успели  люди  подойти  к  месту 
работы,  как  налетела  нурга  и  види¬ 
мость  стала  ие  больше,  чем  па  десять 
шагов.  Одетые  легко,  по  походному,  и 
не  имея  с  собой  нродовольетвия  (на¬ 
стойчивое  требование;  забирать  при 
удалении  от  базы  полушубки  и  2 — 3- 
йлевиый  запас  продовольствия,  часто 
не  выполнялось,  так  как  все  приходи¬ 
лось  везти  на  сеібе),  товарищи  постро¬ 
или  с  надветренной  стороны  снеговые 
стенки  и  больше  суток  сидели  под  их 
защитой.  Через  полтора  суток,  потеряв 
надежду  на  скорое  окончание  пурги,  обе 
группы  вернулись  на  базу,  с  трудом 
найдя  дорогу  по  компасу. 

Каюр  же,  проблуждав  более  суток 
по  проливу,  вышел  на  один  из  остро¬ 
вов.  Здесь  от  него  убежал®  собаки, 
очевидно  почуяв  зверя.  Потратив  мно¬ 


го  времени  на  их  поиски,  каюр  наугад 
побрел  по  острову.  Вскоре  он  случайно 
вышел  к  своему  'зимовавшему  судну, 
пробыв  без  пищи  'н  сна  более  двух  су¬ 
ток. 

Потеря  упряжки  С'Обак  грозила  сры¬ 
вом  работ  промерной  партии.  НужнО' 
было  быстро  перестроить  работу;  одной 
из  групп  пришлось  устроить  свою  базу 
на  судне  «Торос»,  зимовавшем  в  районе 
промера  этой  группы.  Как  только  стих¬ 
ла  пурга,  пачали  энергичные  розыски- 
пропавших  собак.  Через  5  дней,  зане-- 
сенные  снегом  и  сильно  отощавшие,, 
они  были  найдены  километрах  в  восьми 
от  судна. 

Много  неприятностей  в  работе  на® 
доставила  снежная  слепота.  Она  не  раз 
выводила  из  строя  иа  еесколько  дней 
товарищей,  работавших  с  инструмента¬ 
ми  и  каюров,  не  всегда  иміевши-х  (воз¬ 
можность  пользоваться  темными  очками., 

С  середины  июля,  в  разгар  полевых 
работ,  началось  'интенсивное  таяннв' 
снега  на  льду.  Берега  к  этому  времени 
совершенно  оголились,  переходы  от 
сстрова  к  острову  приходилось  делать, 
по  колено  в  воде,  а  собаки  в  некоторых 
местах  вынуждены  были  'плыть.  Неров- 


Ледовый  бур 
жэнстііукции  механики 
Галышева 


%1ые  и  острые  иглы  льда  резали  им  в 
кровь  лапы.  Одна  за  другой  собаки  вы¬ 
водили  из  строя,  хотя  мы  им  постоян¬ 
но  шили  обувь. 

Сотрудники,  возвращаясь  с  работ, 
Фыливали  массу  воды  іиз^  своих  сапог. 
Вскоро  появились  широкие  трещины  на 
льду,  затруднявшие  передвижение. 
В  первой  половине  июля  пришлось 
свернуть  все  полевые  работы. 

На  опыте  наших  зимних  и  весенних 
работ  можно  сделать  много  выводов  от¬ 
носительно  экипировки  и  снабжеіни'л 
тидротрафииеских  экспедиций.  Нашей 
тео  дезическо  й  партии  приходи  лось  де  - 
лать  длительные  пеіреходьг,  за  100— 
110  км  от  зимовки.  Работники  таких 
^экспедиций,  конечно,  должны  снабжать¬ 
ся  максимально  легкой  и  теплой  одеж- 
;дой.  Ее  нужно  шить  не  из  собачьего 


меха,  а  из  оленьего.  Вместо  собачьих 
пим,  выдерживающих  только  2—3  пере- 
хода,  нужны'  теплые  и"  легкие  камус- 
ные  пимы.  Вместо  тяжіелых  брезенто¬ 
вых  палаток^  (их  можно  оставить  лишь 
дляі^  стационарных  >  партий),  нужны 
легкие  шелковые  прорезиненные  палат¬ 
ки,  которые  легко  может  нести  один 
человек. 

Необходимо  серьезно  подумать  о  пи¬ 
тании  маршрутных  партий,  увеличив  п 
разнообразйв  ассортимент  мясных  конь 
сервов. 

Нужно  также  разрепиирь  віепрос  о 
легком  и  питательном  корме  для  собак 
на  время  длительных  переходов  (произ¬ 
водство  собачьего  пеммикана  и  т.  л.). 

Марштурные  зимние  партии  необхо¬ 
димо  снабжать  паяльными  лампами,  ко* 
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торые  быстро  и  хорошо  обогревают  па¬ 
латки. 

Совбршенпо  Бедоіпусти'мо  выйускать 
полевые  партии,  яе  'обспечив  их  вы- 
оовими  резияоБьшн  ИЛІИ  болотными  са¬ 
погами  для  вееениих  переходов  по 
воде. 

Было  бы  рационально  организовать 
пошивку  сапог  из  шкур  морского  зверя, 
причем  шить  их  не  по  образцу  город¬ 
ских  фабрик,  а  по  чукотскому  или^не- 
поцкому  образцу.  Сшитые  таким  об¬ 
разом  сапоги  сохраняют  ноту  сухой  да¬ 
же  при  длительном  цребываниж  в  воде. 

Для  проведеяия  ледового  промера 
Гидрографичеовоо  управление  должно 
серьезно  подумать  о  создании  удобяіото 
и  надежного  ледового  бура.  Буры,  ко¬ 
торыми  были  снабжены  ваши  партии, 
оказались  непригодны  для  работ.  То.іь- 
ко  упорная,  двухмесячная  работа  одно¬ 
го  из  лучших  стахановцев  экспедиции, 
мехашка  Талышева,  сделавшего  нам 
бур  своей  конструкции,  обеспечила  вы- 
полнеяис  плана  промерных  работ. 

* 

Выйдя  31  июля  с  места  ізимовки, 
гидрографическое  судно  «Норд»  в  тече¬ 
ние  почти  всего  авігуста  проводило  ра¬ 


боты  в  архипелаге,  снимая  зимние 
базы  и  заканчивая  плановые  работы. 
Только  22  августа  мы  пустились  в  об¬ 
ратный  путь. 

За  год  работы,  экспедиции,  на  карту 
нанесены,  на  твердой  геодезической 
основе,  35  островов,  часть  которых  сов¬ 
сем  не  была  раньше  на  картах.  В  то 
же  время  эта  карта  исправлена  за  счет 
островов,  числившихся  на  прежних  кар¬ 
тах,  'НО  в  действительности  не  сущест¬ 
вующих.  Педробео  изучены;  течения  в 
архипелаге  Норденшельда,  изучено  маг- 
иитяое  поле  па  трассе  и  проведен  .под¬ 
робный  систематический  .промер  нролнва 
Мати'сена,  показавший  полную  пригод¬ 
ность  сіго  для  прохода  судов.  Обнаіру- 
женіныіе  камни  и  банки  на  трассе  таше 
нанесены  на  карту.  Дана  общая  харак¬ 
теристика  глубип  !В  остальной  части 
архипелага. 

Сіоставленная  еще  во  время  экспеди- 
дин  карта  говорит  о  яреимущестБах 
пути  через  архипелаг  перед  другими 
вариантами  трассы. 

В  будущую  навіигацию  советские  ко¬ 
рабли  п  славные  ледокольі,  вооружен¬ 
ные  новыми  картами  и  лоциями,  будут 
бороздить  пустынные  прежде  воды  ар-, 
хинелага  Норденшельда. 


н,  смигнов 


ОРГАНИЗОВАТЬ  СОБСТВЕННУЮ 
ПРОДОВОЛЬСТВЕННУЮ  БАЗУ^ 


о  решению  партии  и  пра¬ 
вительства,  Северный  мер- 
-ской  путь  должен  быть  пре- 
Браш,ен  в  третьей  пятилет¬ 
ие  в  иоржальн'О  действую¬ 
щую  водную  'магистраль.  На 
Крайнем  Севере  идет  освое¬ 
ние  горных,  лесных,  нромысловых  и 
других  богатств,  растет  население,  под¬ 
нимаются  еіго  запросы  в  хозяйственном 
и  культурноім  строительстве.  Все  это  с 
особой  остротой  выдвигает  проблему 
создания  собственной  продоБольственной 
базы  на  'Крайнем  Севере. 

Практическое  разреш'еіние  это'й  зада¬ 
чи  возложено  ІІравительствюм,  кіроме 
местных  организаций,  Наркомзеіма, 
Дальстроя,  также  на  Главное  іуправле- 
ние  Севморпути. 

Постановлением  СНК  ССОР  от  29  ав¬ 
густа  1938  г.,  Главсевморпуть  обязан 
развернуть  строитедьство  т  ш^плоата- 
ціию  овіощно-животноводческих  совхозов, 
ферм  и  теплично-парниковых  хозяйств, 
чтобы  тем  самым  обеспечить  потребно¬ 
сти  предприятий  Главсевмоірпути,  рас- 
ноложевных  на  Крайнем  Севере',  све¬ 
жими  овощами  и  продуктами  животно' 
водства.  Однако,  эта  программа  разви¬ 
тия  сельского  хоз’дйства,  четко  сфор¬ 
мулированная  в  решении  правитель¬ 
ства,  до  'СИХ  пор  реализуется  недопу¬ 
стимо'  медленными  темпами. 


'  Печатается  в  порядке  предложения.' 


Задание  правительства  на  1939  г., — 
построить  1000  кв.  м.  теплиц, 
1000  парниковых  рам  и  организовать 
на  Чукотке  овощно-картофельный  сов¬ 
хоз, —  іневыполінено. 

В  текущем  году  строится  всего 
лишь  420  кв.  м.  теплиц  и  100  парни¬ 
ковых  рам.  Но  и  этот  крайне  ограни¬ 
ченный  объем  работ  остался  без  до¬ 
статочных  капиталовлюжееий.  Около 
30  процентов  работы  по  строительству 
теплиц  и  парников,  из-за  отсутствия 
средств,  переносится  йа  1940  г.  Это 
значит,  что  ф'актически  ни  одна  иа 
теплиц  не  вступит  в  'эксплоатацию  и 
1939  г.  Организация  на  Чукотке 
овощию-карто'фелыиого  совхоза  совер¬ 
шенно  не  начата. 

Несмотря  на  огромную  нужду  прерг 
приятий  Главсевморпути, —  в  первую» 
очередь  строящихся  портов,  полярных 
сіандий  и  горной  промышленности, —  в 
овощах  и  животноводческих  продуктах, 
собственная  'продовольственная  база  на 
Крайнем  'Севере  далеко  еще  неудовлет- 
воряет  все  растущіие  потребности. 

На  1  октября  1939  г.  в  системе 
Главсевморпути  имелось  12  сельхоз¬ 
предприятий,  из  них:  5  совхозов,  2  ма¬ 
шинно-промысловые  станции,  5  теп- 
личио-парникоБых  хо'Зяйств.  Нижесле¬ 
дующая  таблица  показывает  напр-авле- 
ние  работы  сельхозпредприятий  и  их 
географическое  размещепие  (см.  табл.  1). 
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Таблица  1 


Сельхоз- 

предприя^ 

тия 

Ведущее 

направление 

их  работы 

Объем  производ¬ 
ства  в  данное 

время 

Местонахож¬ 

дение 

Овощно-животноводческие  совхозы 

1.  Совхоз  Поляр¬ 
ный. 

Овощно-молочное. 

1 

1 

ПО  гектар  пашни, 
900  голов  крупно¬ 
го  рогатого  скота 
и  свиней. 

Игарка,  Краснояр¬ 
ского  Края. 

2,  Совхоз  Сангар- 
хайский. 

Овощно-молочное. 

24  га  пашни. 

Якутская  АССР. 

Оленеводческие  совхозы 

1.  Болочанский. 

Транспортно-мяс¬ 

ное. 

1300  голов  оленей. 

Таймырский  Нац. 
Округ. 

2.  Потаповский. 

Транспортно  -мяс¬ 
ное. 

2000  голов  оленей. 

Таймырский  Нац. 
Округ. 

■  3.  Анадырский. 

Транспортно -мяс¬ 
ное. 

14  000  голов  оленей. 

Чукотский  Нац. 
Округ. 

Машинно-промысловые  станции 

1.  Булунская. 

Рыбно-промысло¬ 

вое. 

Выловлено  5000 
цент.  рыбы. 

Якутская  АССР. 

2.  Провиденская. 

Зверобойное. 

Добыча  1700  голов 
моржей 

Чукотский  Нац. 
Округа. 

- 

Теплично-парниковые  хозяйства 

1.  Провидение. 

Овощеводческое. 

122  кв.  м.  тепДиц, 
20  парниковых 
рам. 

Чукотский  Нац. 
Округ. 

2.  Уэлен- 

і 

Овощеводческое. 

60  кв.  м.  теплиц. 

Чукотский  Нац. 
Округ. 

3.  Остров  Вран¬ 
геля. 

Овощеводческое. 

60  кв.  м.  теплиц. 

Чукотский  Нац. 
Округ. 

4,  Тикси. 

Овощеводческое. 

100  кв.  м.  теплиц. 

Якутская 

АССР. 

.  5.  Диксон. 

Овощеводческое. 

100  кв.  м.  теплиц. 

Таймырский  Нац. 
Округ. 

Как  видно  из  этих  данных,  сущест¬ 
вующая  в  нашей  системе  сеть  сельсвэ- 
хааяйственных  предприятий  исключи¬ 
тельно  ничтожна,  по  сравнению  с  объ¬ 
емом  работ  Главеевморпути  в  области 
нромышленного,  промыслового  и  куль¬ 
турного  освоення  Крайнего  Севера. 

С  качественной  же  стороны  эта  сеть 


не  выдерживает  никакой  критики.  Зна¬ 
чительное  количество  хозяйств  совер¬ 
шенно  не  дает  никакой  нродукции  для 
рабочих  и  служащих  Главеевморпути, 
а  расходует  ежегодно  огромные  сред¬ 
ства.  К  числу  таких  хозяйств  относятся 
Булунская  и  Провиденская  машинно- 
нромыслоБые  станіЦии,  Потаповский  и 


в  теилицо  бухты  Провидения.  Работница  теплицы — ^  эскимоска  проверяет  темпера¬ 
туру  земли 

,Фото  А.  Соломон 


Волочанский  оленоводч&ские  совхозы  и 
Сантархаійокий  овощно-животноводче¬ 
ский  совхоз. 

Продукция  іобелуживаемых  машшгно- 
Піромыюловьши  станциям®  колхоз'ов 
нолшостью  сдается  ватотовіительным  ор- 
гашзацилм  системы  Наркомя'ищепрома 
и  Нарком'тсірга.  Продукция  Потаповского 
и  Волочанского  оленесовхозов  исчис¬ 
лялась,  например,  ва  весь  1938  год 
воеіго  лишь  в  количестве  34  центне¬ 
ров  мяса,  значительная  часть  которого 
осела  внутри  самих  хозяйств.  Между 
тем  затраты  средств  на  эти  совхозы 
составили  только  в  1938  г.  729  тыс. 
руб.  Сангархайскиі  овощно-животно¬ 
водческий  совхоз  при  расходе  средств 
в  285,5  тыс.  руб.,  совершеівно  не  дал 
в  1938  году  никакой  продукции.  На¬ 
ряду  с  этим  такое  крупное  на  севзре 
хозяйство,  как  совхоз  Полярный,  имею¬ 
щий  товарный  выход  овощей  в  разме¬ 
ре  118,3  тн.  за  1938  год,  молока  — 
288  тн.,  мяса  19  тн., —  снабжал  ово¬ 
щами  и  молоком  преимуидественно  орга¬ 


низации  города  Игарки,  а  не  предприя¬ 
тия  Гдавсевморпути. 

НеудовлетБоритель'йое  состояніие  соб¬ 
ственной  продоБольствешой  базы  тре¬ 
бует  коренной  перестройки  работы  по 
пути,  указанному  в  решении  СН'.*?. 
СССР  от  29  августа  1938  г. 

Начавшееся  в  1939  г.  строительство' 
теплично-парнииовых  хозяйств  являет¬ 
ся  лишь  первым  началом  в  этом  боль¬ 
шом  ін  ответственном  деле. 

В  условиях  сурового  климата  Аркти¬ 
ки,  проблема  снабжіени’д  полярникор- 
свежими  овощами'  может  быть  успеш- 
шо  разрешена  с  іпомощью  овощеводства 
закрытого  грунта.  Опыт  работы  теплиц 
в  бухте  Тикси,  на  острове  Диксон  и  в 
порту  Провиіденіие  это  блестяще-  нвд- 
твердил.  Ери  незначительной  затрате 
средств,  молодой  агроном  энтузиаст  Се¬ 
вера  т.  Лопуха  получил  в  тедлично- 
паріникоБ-ом  хозяйстве-  Прошіидеиия  за 
текущий  год  -около  44  центнеров  све¬ 
жих  овощей,  обес-нечив  ими  не  только 
работников  'Норта,  но  частично  и  слу- 
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жащих  полярных  станціи  в  заливе 
Лаврентия  и  Уэлеіне. 

В  бухте  Тикои  теплично-парниковое 
хозяйство  сідало  для  ■снабжения  коллек¬ 
тива  работников  полярной  'станции  свы¬ 
ше  6  центнеров  овощей,  из  них  'огур¬ 
цов  4  центнера. 

В  1940  воду  'Ожидаемая  нро'дукция 
теплиічно-паркиіковы'х  хозяйств  соста¬ 
вит  66  центнеров  ов'ощіных  культур. 
Однако,  намеченные  темны  строитель¬ 
ства  те'плиц  явно  недостаточны. 

В  соответствии  -с  ростом  хозяйствен¬ 
ных  пре-ддриятий  на  Кірайнем  Севере, 
подъемом  культурных  и  материальных 
занросов  работников  Главсевморнути, 
программа  строительіства  тенлиц  и  пар¬ 
ников,  преідвари'телыно  намеченная  в 
плане  третьей  пятилетки  в  размере 
1020  кв.  (М.  тенлиц,  515  р'З'М  парников 
должна  быть  увеличена  минимум  впол¬ 
тора  раза. 

Кроме  намеченного  строительства 
теплиц  и  парников  на  Диксоне,  Тик- 
си,  Уэлене,  Врангеле,  Провидении, 
Шмидте,  Угольной,  Нордвике  н  Ти¬ 
хой  — '  теплично-ларниковюе  хозяйство 
необходимо  развернуть  также  на  м.  Че¬ 
люскин,  в  Чаунской  губе,  на  о.  Еслом, 
Зырянке. 

При  крупных  портах,  горных  пред¬ 


приятиях  и  частично  полярных  станци¬ 
ях,  необходимо  организіонать  (на  осно¬ 
ве  детального  изучения  районов)  жи- 
вотнов'ОДчесЕ.ие  фермы  моліпчно'свино- 
водческогіо  направления.  Вокруг  этих 
ферм'  нужіно  создать  і^ормовую  базу 
грубых  и  сочных  кормов  и  онощепод- 
ство  открытого  грунта.  Опыт  работы  в 
бухте  Тикси  и  в  других  Арктических 
пунктах  показывает  возможность  выра¬ 
щивания  скороспелых  корнеплодов  іж 
овощей  почти  во  всех  районах,  где  на¬ 
ходятся  предприятия  Главсевморнути. 
Такие  фермы  должны  быть  созданы  в 
бухте  іКожевпико'ва,  бухте  Угольной,  в 
Провидепии,  Тикси,  Дикс-оне,  Пеледуе^ 
Зырянке. 

При  организации  ферм  не  (исключено 
некоторое  удаление  сенокосных  угодий 
от  местонахождения  скота .  Например, 
для  фермы  в  Тикси  базу  грубых  кормов: 
вероятно  можно  будет  органЕзовать  в: 
низовьях  рек  Лены,  для  Диксона  —  на,. 
Енисее  іи  т.  д.  Однако,  такая  разоб¬ 
щенность  не  создаст  препятствия 
строительству  ферм. '  В  ряде  случаев; 
она  создаст  возможность  інаибодее  ра¬ 
циональной  организаіЦЕй  кормовой  базы 
и  позволит  освоб'ОДйться  от  дорогостоя¬ 
щего  завоза  грубых  кормов  морским 
путем. 


Цветная  капуста  из  парников  в  бухте  Тикск^ 


Елинские  тёидицы  в 


В  районах  предполагаемого  строй* 
твльства  ферм  и  теплично-парниковых 
хозяйств,  надо  создать  сеть  исследова¬ 
тельских  опорных  опытных  сельско- 
хозяйственіных  пунктов, —  «іразведчи- 
ков».  Не-обходимо  организовать  неболь¬ 
шие  изыскательские  комплексіные  сель- 
ско хоз'яйс твенпые  партии,  для  иізуте - 
кия  и  выбора  территории  иод  фермы 
и  тепличные  хозяйства.. 

Для  комплектования  животноводче¬ 
ских  ферм  Чукотки  здоровым  племен- 
иым  скотом,  свободным  От  бруцеллеза 
ж  туберкулеза,  целесообр'азно  органи- 


совхозе  «Полярный». 

Фото  Еулнеина  и  Л.  Гончарова 

зоватъ  базовый  племсовхоз,  в  районе 
Владивостока  или  эд  Камчатке.  Такие 
же  хозяйства,  па  наш  взгляд,  необхо'- 
димо  оргапизовать  для  обслуживания 
северной  части  Якутии. 

Подчиняя  деятельность  селіьскохо- 
злйственных  предприятий  основной  за¬ 
даче —  превращения  Северного  морско¬ 
го  пути  в  нормально  действующую 
транспортную  магистраль', —  Главсев- 
морпуть  должен  создать  в  третьей  пя¬ 
тилетке  прочную  собственную  продо¬ 
вольственную  базу  при  всех  своих  ве“ 
дущих  предприятиях. 


Полярная  авиация  на  службе 
Северного  Морского  Пути 


И.  черепичный 

Пилот  самолета  «и-27б» 


ГЛУБОКИЕ  АВИАРАЗВЕДКИ  НА  ТРАССЕ  СЕВЕРНОГО 

МОРСКОГО  ПУТИ 


о  навигации  1939  г.  на  трассе  Северного  морского  пути  самолеты, 
I  I  как  правило,  несли  службу  тактической  авиаразведки.  Она  опре- 
делалась  районом  плавания  морских  судов,  т.  е.  обычно  прохо- 


дила  в  пределах  200 — 300  км.  от  берегов  материка  (за  исклю- 
чением  моря  Лаптевых  и  отдельных  полетов  самолета  «Н-243» 
в  1938  г.  в  Карское  море). 

Начиналась-  авиаразведка  тогда,  когда  первые  морские  суда 
уж©  выходам  в  мэіреі.  -  ■  . 

Навигация  1939  г.  является  переломнъш  иериодом  в  оргашиэации  авиараз- 
веідіюн  т  трасісе  Северного  «шрского  аута. 

Если  раньше  авнаразведюа  в  основном  'была  тактической,  то  в  навитаціжю 
1939  г.  ее  'задачи  расширились.  В  этом  году  проводилась- глубокая,  стратеги¬ 
ческая  раевіедка  до  80°  с.  ш. 

В  навигацию  1939  г.  судоводители  расяолагали  уже  сведениями  о  состоя¬ 
нии  и  характере  льдов  в  'районе,  далеко  уходящем  на  Север  от  обьиной 
трассы  их  продвижения  (.в  іЕа'рском  море,  в  море  Лаптевых  и  в  'западной  части 
Восточно-Сибирского  моря).  Благодаря  этому,  судовоідатем  шели  шолную  воз¬ 
можность  маневрировать,  выбирая  благоприятные  ледовые  условия  для  пла¬ 
вания  'В  обширном  районе,  не  страшась  углубиться  на  север  от  обычной  бере- 
швоі  трассы. 

Но  все  жс’  старые  'фадициа  плавания  у  берегов,  боязнь  удаляться  на  се¬ 
вер — до  сих  пор  сохранились  у  судоводителей.  Даже  в  тех  случаях,  когда 
авиаразведка  іоносила  о  благоприятном  плавании  в  'более  северном  .районе, 
чем  проходит  обычная  трасса,  тапитаны  не  решались  восііщл'ьзова'тъся  этими 
советами. 

А  ведь  3  года  подряд,  в  'период  с  1  августа  до  20  сентября,  для  судов,  иду¬ 
щих  сквозными  рейсами  с  запада  до  устья  реки  Колымы,  путь  от  мыса  Че¬ 
люскина  в  обход  Вово-Сибшрских  островов  с  севера  был  самым  благоприятным 
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в  ледовом  отношешет.  В  это  время  в  оір'іі&реіжной  части  моря  'Лаятевьгх  още 
зачастую  де^ржатся  большие  массивы  тяжелых  льдов.  Для  судов  с  большой 
осадаой  трудно'преодолимо  мелководье  пролива  Дмитрия  Лаптева,  хотя  оно  и 
вскрывается  в  начале  вавигации.  Проливом  же  Санникова  в  это  время  абсо¬ 
лютно  невозможно  пользоваться,  так  как  он  вскрывается  частично  лишь  в 
началеі  сентября. 

Стратетичесвал  авиаразведка  в  навигацию  1939  т.  охватила,  правда  единич¬ 
ными  полетами,  район  от  побережья  до  80°  с.  ш. 

Экипаж  самолета  «Н-243»  (пилот  М.  И.  Козлов),  работавший  в  Карском  море, 
в  О'Дном  из  своих  полетов  осветил  состояние  этого  моря  до  82°  с.  ш.  Само¬ 
лет  «Н-275»  обследовал  рапой  от  восточных  борегов  Северной  земли,  захватил 
архипелаг  островов  Де-Лонга  и  дальше  па  певоторое  расстояние  па  северо- 
восток. 

В  этих  широтах,  воиечно,  нашим  коммерческим  суідам  делать  нечего.  Но  это 
не  значит,  что  летать  там  ніе  інужно.  Чем  большими  сведеиіиями  располагают 
еудоводители,  тем  увереннее  они  могут  плавать.  Когда  им  известно,  что  север¬ 
нее  их  гроссы  имеются  большие  пространства  чистой  воды,,  они  могут  быть 
спокойны  и  не  ждать  каждый  день  скопления  льдов.  , 

Кроме  того,  глубокие  авиаразведки  дают  возможность  делать  кратко  временные 
и  даже  довольно  лрододжительные'  прогнозы  о  состоянии  трассы  Северного  мор¬ 
ского  пути. 

В  навигацию  1940  г.  стрателическая  авиаразведка  должна  шагнуть  сшо 
дальше  вперед.  Если  в  навигацию  1939  г.  она  определяла  состояние  отдельных 
северных  морей,  то  в  последующие  иавигаіцин  она  будет  делать  разрезы  не¬ 
скольких  морей  в  один  день.  Глубокая  авиаразведка  должна  охватить  поляр¬ 
ный  бассейн  до  80 — 82°  с.  ш.  в  пределах  эт  60°  в.  д.  я  на  восток  до  170° 
3.  д.  Это  даст  возможность  расширить  трассу  Северного  морского  пути  и  уве- 


шітаігті  •  п  . 1  т 


«Лчу.ч. 


Крупно  -  віелко  -  битый  лед  В  р  ійѳие  острова  Рудольфа  в  июле  1939  г.  (снято 

с  самолета) 


Фото  В.  Еарапдзея 


^  . ;  ч<*^ 


самолет  среди  битого  льда  в  бухте  Диксон 


Фото  Я.  Жукова 


личить  скороють  продБижелия  морскіих  оуідов.  с  этил  «.вязана  и  возможность 
совершать  сквозные  рейсы  ■  коммерческих  судов  Мурманск  —  Провидение  — 


Глубокая  авиаразведка  должна  начинать  свою  работу  задолго  до  начала  на¬ 
вигации,  чтобы  дать  возможность  нашим  научным  работникам  определить 
ірогінозы  па  предстоящую  навигацию.  Для  гидросамолето'в  1 — 10  иіцня  являет¬ 
ся  івполяе  возможным  сроком  для  начала  .глубоких  стратетичсеких  авиараз¬ 
ведок. 

Наша  полярная  авиация  располагает  прекрасной  матераяьной  частью.  Она 
вполне  может  делать  разрезы  не  только  одного  —  двух  морей,  но  и  всего  Ле¬ 
довитого  океана,  в  нредела.х  границ  СССР.  Это  внесет  большой  вклад  в  науку 
изучения  полярного  бассейна. 


Н.  ЖУКОВ 

Штурмаа  самолета  «Н-207» 


РАБОТА  САМОЛЕТА  «Н-207»  В  НАВИГАЦИЮ  1939  Г. 


1939  г.  впервые  были 
івведепы  преднавигационные 
ледовые  ірааведки. 

В  конце  мая  тяжелый 
четырехмоторный  «амолет 
(флагман  экспедиции  на 
Северный  полюс)  на  колесах  нмлетел 
из  Мосивы-  в  Арктику.  Самолет  шел  інод 
управлением  Героя  Советского  Союза 
М.  В.  Водопьянова,  А.  Н.  Тягунина, 
штурмана  Н.  М.  Жукова,  яри  участии 
ирофессора  Н.  Н.  Зубова  и  Б.  Г.  Іух- 
новскоро.  Поздний  вылет  из  Москвы  и 


ранняя  весна  помешали  экспедиции  вы¬ 
полнить  веісь  'комплекс  заданий.  Ограни¬ 
чившись  разведкой  в  іого-занадноВ  части 
Карского  моря,  и  произведя  экспернмен- 
тальную  окраску  льда  в  районах  Маточ- 
вина  Шара  и  'западного  берега  Ямала, 
экипаж  был  вынужден  вернуться  на 
материк. 

В  дальнейшем  за  время  полетов  в 
юго-зайадной  части  Карского  моря,  ни 
один  из  самолетов  не  обнаружил  этих 
окрашенных  полос  льда. 

На  смену  сухопутныім  самолетам  для 
предаавигационяых  разведок  были  вы- 
•делены  морские  самолеты  с  большим 
радиусЮм  действия.  Базами  этих  само¬ 
летов  до  очищения  от  лв®:  основных 
баз  ГлавсевморпутЕ,  были  устья  боль- 
игах,  уже  'Бскірывшихся  рок  —  Пе'чоры, 
Енисея  и  Лены. 


Сгшолет  «ССОР  —  Ш207ѵ,  под  уп¬ 
равлением  Героія  Советского  Союза 
А.  Д.  Алексеева,  проводил  проднавига- 
ционные  разведки  в  Западном  секторе 
Арктики. 

Наш  самолет  —  амфибия  «Н-207» 
сильно  отличается  по  овоей  коінструк- 
ции  от  дальних  разведчиков,  работав¬ 
ших  в  восточных  районах  Арктики. 
Выпускное  шасси  позволяло  паи  про¬ 
изводить  посадки  на  сухопутные  аэро¬ 
дромы,  выруливать  па  береіг  в  местах 
■стоянок  (хотя  по'С'адка  производилась 
на  воду),  увеличивать  маневренность 
машіины  в  мелководных,  незнакомых 
нам  водяных  бассейнах. 

Технический  отдел  Управления  по¬ 
лярной  авиации  в  этом  году  плохо 
подготовил  наш  самолет.  Он,  знал  о  не¬ 
исправности  автопилота  и  торміозов  на 
шасси,  все  ж:е  отправил  самолет  в  эк- 
сведицию.  Только  благодаря  усилиям 
наших  механиков, —  примерно  через  ме¬ 
сяц,  тормоза  были  исправлены.  Ни  од¬ 
но  штурманское  требование  также  не 
было  выполнено. 

3  июля  мы  завершили  наш  план 
предпавитационных  разведоік  и  переда¬ 
ли  вахту  самолету  '■«ОООР — Н-303», 
прибывшему  в  Уеть-іКару. 

После  прилета  гидраеамолетов  ледо¬ 
вой  разведки  на  О'Сновные  морские  ба¬ 
зы,  самолет  «Н-207»  перешел  на  изы- 


Герой  Советского  Союза  полярный  летчик  А.  Д.  Алексеев. 

Рис.  художн.  П.  Саранцева 


скателыжше.  работы,  толыко  эяюойите- 
сяЕ  проводя  полеты  по  лодовой  развед¬ 
ке,  по  заданию  Штаба  Проводки. 

Изыскателвски©  работы  охватывали 
большой  район,  огранячонный  меридза- 
нами  оогрова  Вайгач  аи  бухты  Тикен. 

Авиабазы,  расположеніные  в  мор¬ 
ских  бухтах,  но  могут  полноотью  и  в 
нужные  сроки  обоснечить  оуда  ледовы¬ 
ми  разведками.  Бухты  эти  поздно 
вскрываются,  часто  забиваются  льдом 
и  авиаразведчижи  зачастую  совершают 
полеты  уж©  после  прохода  кораблями 
проливов. 

В  навигацию  этого  года  на  ледовую 
разведку  были  выделены  самолеты  с 
очень  большим  радиусом  действия.  Базы 
для  них  переносились  из  морских  бухт 
в  устья  рек.  Эти  реки  вскрышотся 


раньше,  чем  море  и  редко  забиваются 
морским  льдом.  Перелет  к  этим  базам 
почти  всегда  проходил  по  оборудован¬ 
ным  линиям. 

В  задачу  вашей  экспедиции  входило 
изыскание  новых  баз  и  онисанве  в  со¬ 
ставление  лоций  всех  маршрутных  ва¬ 
риантов  к  этим  базам.  Нужіно  было 
произвести  наземную  и  воздушную 
сі>ем'ки,  почвенные  и  гидрологические 
наблюдения,  необхормыо  для  новых  объ¬ 
ектов  етро'ительетва.  На  случай  тяже¬ 
лых  в  ледовом  отношении  лет,  нужно 
было  подыскать  такие  места,  где  бы 
вскрытие  ото  льда  было  гарантирова¬ 
но.  В  этих  местах  должны  быть  орга¬ 
низованы  'Запасные  базы  горючего,  да¬ 
же  без  жилых  построек. 


Инженер  экспедиции  по  изысканию  новых  авиабаз  т.  Жемчужный 
производит  съемку  местности  для  будущих  построек. 

Фото  С.  Писарева 


В  прежние  годы,  выходя  на  ледовую 
равведку  с  Екиеея  в  юго-'западную 
часть  Карского  аіоіря,  мы  с  А.  Д.  Алек¬ 
сеевым  ежегодно  меняли  маршруты, 
стараяеь  выбрать  наиболее  безопасный 
из  них,  учитывая  условия  погоды  иа 
морском  побережьи  и  т.  д.  За  ряд  лет 
нам®  были  составлены  лоции  імарнгру- 
тов:  Красінцлрск  —  Диксон  —  о.  Бе¬ 

лый  —  о.  Вайгач ;  Красноярск  —  У сть- 
Ешсей'ОКИ'й  Порт — Ноівый  Поірт  — 
0.  Вайігаіч;  Краснояірск  —  Туруханск  — 
Хальмер-'Оедо — 'О.  Вайгач.  Наиболее 
благоприятным  маршрутом  был  послед¬ 
ний  вариант.  Для  гидросамолета,  летя¬ 
щего  отим  маршрутоім,  имеется  боль¬ 


шое  количество  посадочных  площадок 
и  хороших  навигационных  ориентиров. 
Он  проходит  над  населенными  пункта¬ 
ми  и,  кроме  того,  очень  мало  зависит 
от  плохих  погод,  прео'бладаЮіЩіИх  на 
морском  побережьи. 

Наш  перелет  из  Усть-іКары  в  Игарку 
в  этом  году  ещіб  раз  доіказал,  что  вы¬ 
бранный  нами  ранее  маршрут, — наибо¬ 
лее  благоприятный. 

Отличная  по  отстою  п  удобствам  эк- 
сплоатации  бухта  Диксон,  ;в  этом  году, 
так  ж:е  как  и  в  прошлые  годы,  долгое 
вреімя  была  забита  льдоаі.  Самолеты 
ледовой  разведки  не  могли  ею  пользо¬ 
ваться.  Производить  же  полеты  дляле- 
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ДОВОЙ  разведки  из  Игарки  могут  толь¬ 
ко  самолеты  с  болмпим  радиусом  дей¬ 
ствия.  Беслолезвый  протон  машины  в 
таких  случаях  составляет  около 
1500  км.  Сооружать  новые  базы  виже 
Игарки  не  ращионалыю,  так  как  боль¬ 
шие  площади  воды  на  Енисее  создают 
для  самолетов  условия,  близкие  к  у^сло- 
виям  открыто'го  моря. 

Чтобы‘  приблизить  в  этом  районе  са¬ 
молетные  базы  к  зморю,  (мы‘  обеследо- 
вали  реку  Пясину,  всврыванщуюся 
сравнительно  рано. 

Полет  к  устью  Пясины  проходит  над 
большими  водными  пространствами,  хо¬ 
рошо  обеспечен  ориентирами.  В  районе 
этого  полета  есть  много  населенных 
мест. 

Наши  авиаизысвания  опередили  ги¬ 
дрографические  работы  в  этом  районе. 
Вопрос  о  некоторых  объектах,  впо.твб 
пригодных  для  авиации,  приходилось 
оставлять  На  будущее,  когда  будет 
уточнена  гидрографическая  карта. 


В  особенности  это  относится  к  восточ¬ 
ной  части  берега  Харитона  ЛаптеМ. 
В  блиіж.аішие  два.  года  эимующие  там 
гидроографическве  боты  вероятно  дадут 
полный  разрез  дна.  Тогда  легче  будет 
разрешить  вопрос  с  авиабазами  в  Кар¬ 
ском  море. 

Интересную  работу  мы  провели  на 
Таймыре.  Йаиболее  труднопроходимыми 
участками  для  кораблей  являются  ар¬ 
хипелаг  Ворденшельда  и  проливы  Се¬ 
верной  Земли.  Раньше  самолеты  на  ле¬ 
довую  разведку  в  этот  район  прилетали 
с  запада.  В  Идущую  навигацию  они, 
вероятно,  получат  более  удобную  базу 
и  подходить  к  .вей  будут  не  с  запада, 
а  с  юта,  через  Таймырское  озеро.  Этим 
будет  обеспечен  значительно  более  ран¬ 
ний  дірнход  кораблей,  самолеты  смогут 
провести  разводки,  как  дальние,  так  и 
блилаше. 

К  сожалению,  в  Хатангском  районе, 
обслуживающем  проливы'  Северной  Зем¬ 
ли  самолетам'и  ближней  разведки,  мы 
не  смотди  выполнить  всю  программу 


Лагерь  экспедидии  по  изысканию  новых  авиабаз  вареве  Таймыре.  Справа  штур¬ 
ман  Н.  М.  Жуков,  слева  1-й  бортмеханик  Ф.  И.  Краснов 

Фото  О.  Писарева 
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работ  по  шыіокашю  баз.  Этот  район 
тяготеет  к  уотьш  ре^  Хатанги  и  Ол;е- 
нека.  Выход  самолетов  %  устью  Хатан¬ 
ги  не  предетамяет  особых  трудностей. 
К  устью 'Оле нека  можно  дати  по  трем 
вариантам  пути:  через  Хатангу,  через 
Лену  —  Олеіне'юской  протокой  и  по  Оле- 
неку,  пересекая  сухонутный  учаюток  в 
районе  поселка  Тюмяти,  Арбангда,  Бу- 
лун.  Наиболее  удобный  из  них, —  тре¬ 
тий  вариант, —  по  реке  Оленек.  Этот 
марщрут  нами  был  тщательно  изучен. 

Особенно  трудно  было  обследовать 
озера,  которые  предполагается  исполь¬ 
зовать  в  качестве  запасных  посадочных 
площадок.  Опросы  местного  населения 
об  их  глубинах  давали  разноречивые 
сведения.  Мы  не  могли  рисковать  по¬ 
садкой  и  на  озера,  дно  которых  хороню 
можно  было  осмотреть  с  воздуха. 

Для  .измерения  глубин  этих  озер  с 
с-амолета  мы  применили  следующий  ме¬ 
тод:  на  веревку  определенной  длины  с 
одного  конца  привязывался  груз,  а  с 
другого  окрашенный  поплавок.  Бели 
поплавок  тонул, —  это  означало,  что 
глубина  достаточная  и  посадку  произ¬ 
водить  можно.  Таких  поплавков  мы 
сбрасывали  на  каждое  озеро  по  три 
штуки:  !В  начале,  на  середине  и  в  кон¬ 
це  озера.  Неудобства,  связапные  с  иро- 
изв'одством  этой  работы,  закліючались  в 
том,  что  наш  Технический  отдел  не  сде¬ 
лал  на  нашем  самолете  ни  одного  от¬ 
крывающегося  иллюминатора.  Это  чрез¬ 


вычайно  усложняло  и  удлиняло  процес¬ 
сы  измерения  глубин. 

Бытовая  сторона  наше®  эксиедиіц'ион- 
ной  жизни  в  этом  году  мало  отличалась 
от  прошлых  лет.  (Почти  всю  навигацию 
мы  прожили  на  самолете,  спали  в 
спальных  мешках.  Пищу,  состоящую 
главным  обраізоім  из  ковцентратов,  го¬ 
товили  также  на  самолете.  Недостаю¬ 
щим  проідовольств'ием  нас  снабжали 
работники  полярных  станций.  Полярни¬ 
ки  нас  всюду  встречали  приветливо  и 
помогали  нам.  За  все  время  был  только 
единстБеиный  случай  не  внимательного 
отношения  к  нашим  нуждаім.  Старший 
по  зимовке  в  Усть-Таймыре  т.  Еоімаров 
не  пожелал  в  ущерб  своим  личным 
удобствам  отвести  одну  комиату  для 
жилья  летчикам  (на  станции  в  3-х  ком¬ 
натах  живет  всего  3  человека).  Он 
предоставил  нам  сарай  и  чердак.  При¬ 
шлось  Бослользоваться  и  этой  «любез¬ 
ностью»,  так  как  ночевка  нод  любой 
крышей, —  все  же  лучше,  чем  житье  на 
самолете. 

На  самолете  у  нас  была  очень  хо¬ 
рошая  библиотечка,  ноДбОір  кни?  в  кото¬ 
рой  мог  удовлетворить  самого  требова¬ 
тельного  читателя.  С  настунлением  су- 
мерок  и  в  плохую  погоду,  мы  с  большой 
пользой  проводили  свой  вынужденный 
досуг. 

Мы  изучали'  материалы  ХТШ  Парт- 
съезда  или  обсуждали  полученные  но 
радио  последние  известия  о  междуна¬ 
родных  событиях. 


А.  ГРАЦИЛНСКПИ 

Пилот  самолета  «Ц>237» 


НА  ЛЕДОВОЙ  РАЗВЕДКЕ 


успехе  вавиігации  на  траосѳ 
Сешѳіряого  моріского  пути 
ібольшую  .роль  ипрает  авиа- 
, разведка,  сиютѳматичееки 
освещающая  ліедоівоіе  со- 


- _ стояние  мереи. 

В  1939  году  ледовые 
разведки  'были  начаты  на  месяц  рань¬ 
ше  и  в  іболее  широких  масштабах,  чем 


в  прошлые  годы. 

Оамолеты  вышли  в  море  задолго  до 
того,  .как  иа  Северном  морском  пути 
появились  первые  караваны  судов. 
Преднавигационные  разведки  осветили 
весеннее  состояние  льдов  в  іморе  .и  по¬ 
зволили  нашим  ледовым  ібюро  зарнее 
предвидеть  характер  и  сроки  'взмеиения 
ледовой  обетаніОіБВи  во  время  навигации. 

В  ледо'вой  разввідвѳ  этого  года  участ¬ 
вовали  летающие  лодки  с  ібольшим  ра¬ 
диусом  действия  ж  впервые  сухопутные 
самолеты.  Можно  считать,  что  опыт 
применения  сухопутных  самолетов  для 
авиаразведок  удался  я  в  будущем  ждет 
своего  проідолжения. 

Во  время  полетов  Героев  СоБетското 
Союза  т.  Водопьянова  на  сухопутном 
самоліете  «Г-2»,  т.  Алексеева  на  само¬ 
лете -амфійбни  «Н-207»,  а  также  лет¬ 
чиков  Козлова  и  Черевичвого  на  двух¬ 
моторных  летающих  лодках  дальнего 
дейстния,  собіраньг  ценные  сведения  о 
льдах  Карского  моря  в  преднаБигацион- 
ный  период. 

Благодаря  хорошей  организации  ледо¬ 
вых  разведок  в  таівігацию  нынешнего 


года,  штаб  проводки  и  капитаны  ко¬ 
раблей  всегда  располагали  самыми  под¬ 
робными  сведениями  о  ледовом  состоя¬ 
нии  на  трассе.  Это  дало  возможность 
всем  судам  без  задержек  придти  в  пор¬ 
ты  назначения. 

В  навигацию  1939  г.  состояние  льдов 
было  таково,  что  оказался  доступным 
для  плавания  южный'  вариант  трассы 
Северного  морского  пути,  прилегающий 
нецосредственно  'К  материку.  Например, 
архипелаг  Но'рд'еншельда,  наиболее  труд¬ 
ный  участок  пути  в  прошлые  годы., 
в  этом  году  оказался  вполне  прохор- 
мым  в  своей  южной  части, —  в  проли¬ 
ве  Матисена. 

27  июля  первый  караван  судов  во 
главе  с  ледорезом  «Литке»,  воепользо- 
вавшись  ідапньши  ледовой  іраэведки,  про¬ 
шел  проливом  Матисена  и  направился 
в  море  Лаптевых.  'На  пути  он  встречал 
мелко-крупно-битый  лед  в  3 — А  балла. 

•  Интересно  отметить,  что  на  северо-во¬ 
стоке  Карского  моря  •  все  лето  держались 
тяжелые  льды  и  только  узкая  при¬ 
брежная  иолоіса  оставалась  чистой.  Гос- 
подствовавшіИ'Ми  ветрами  в  Карском 
море  были  восточные  и  северо-івосточ- 
ные,  которые  и  отжимали  лед  от  бере¬ 
гов  Таймыреко'го  полуострова. 

Экипажу  нашего  гщросамол'ета 
«Н-237»  поручено  было  вести  наблюде¬ 
ние  за  ледовым  режимом  в  проливе 
Вилькицкоге  и  прилегающих  к  нему 
районах. 


Первое  разводье,  встреченное  самолетом  «Н-237»  в  Карском  море  у  острова 

Рягнсс 


5  шол‘Л,  перед  ншпим'  вылетоаі  в  мо¬ 
ре,  о  Острава  Д'жсопа  нам  ^сообщили: 
«Бухта  Днкоон  покрыта  льдом.  Устье 
реки,  Пяоиньг  вокрьглось  28  июня,  за 
иоклюпешом  беретов'ого  припая.  Река 
Ленивая  у  мыса  Отерлегова  всікрыдась 
2  июля  и  посадка  возможна,  но  с  боль¬ 
шой  осторож-ностъю, —  'плавают  отдель¬ 
ные  льдины.  Устье  Таймыры  сковано 
льдами.  Бухта  Диксон  и  устье  реки 
Таймыры  должны  отиститься  от  льдов- 
в  20  числах  июля». 

Из  Игарки  мы  вылетели  на  мыс 

Стерлетова.  Летели  над  реікой  Пяспной 
черев  мыс  Входной.  Продвигались  к  мо¬ 
рю  вслед  за  уходившим  льдом. 

6  июля  утром  мы  были  іу'же  на  мысе 
Отерлегова.  Море  еще  сплошь  сковыва.- 
ли  льды.  Ярко  светило  не  заходящее 
солнце.  По  реке/  Ленивой  у  берегов 
плавали  сильно  подтаяв-шие,  грязные 
льдины.  Повсюду  біежали  ручьи  талой 
воды.  На  берегу  реки  и  в  тундре  но 
оврагам  еще  лежало  много  снега.  Весна 
только  наступала. 

8  июля  стоял  солнечный  и  сравни^ 
тельно  теплый  день.  Видимость  была 
отличная.  Мы  полетели  на  ледовую 


Фото  Г.  Абросимова 

разведку  к  берегам  Северной  Земли. 
Повеюду  были  шлошные,  невзломанные, 
выіглядевшіие  по-зимнему  льды.  В  про¬ 
ливе  Шокальского-  среди  льдов  торчали 
большие  айсберги. 

В  ЭТОМ'  полете'  мы  наблюдали  одно 
очень  ре'ДК'Ое  явление  для  Арктики.  Над 
беірѳгами  Северно-й  Зем'ли,  'покрытой  лед¬ 
никами,  на  -высоте  800  ім  мы  встретили 
слой  теплого  'воздуха  с  теіміпѳратуірой 
Ч-  ,18°.  6  то  ,же  время  -на  -мьДсе  Челю¬ 
скина  температура  во'здуха  у  земли 
была  В'сег'О  -Ь  ІІ°. 

Прогноз,  данный  с,  Дикооіна,  оправдал¬ 
ся  довольно  точно.  Из  бухты  Д'икісои' по¬ 
следний  ле,д  вынесло  20  июля,  а  устье 
Таймыры  'очиістило'оь  '22  июля. 

Служба  погоды  острова  Диксона,  под 
рук-о'водс'гвом  синоптиков  'Фролова  и  Чу- 
канина,  'Обіразц-ово  '0'бс.лужи'Біала  самоле¬ 
ты  ледо-вой  разведки  метео ролотически- 
М'И  и  'Синоп'тиче'Скими  материалаМ'И.  Их 
протнозы  доБольш  точно  О'овещали  ме¬ 
теорологическую  обстановку  даже  в 
районах,  -сильно  удаленных  от  каких- 
либо  пунктов  наблюдения. 

Радиоцентр  Диксона  такж>е  уделял 
самолетам  больш-ое  витмание. 


Экипаж  саиолета  «Н-287»  иа  мысе  Стерлегова.  Слева 

А.  Н.  Грацианский 


командир  самолета 
Фото  Г.  Абросимова 


На  борту  самолетов  были  пере¬ 
датчики,  приемники  и  хорошіо  подобран¬ 
ный  состав  радистов.  Они  обеснечиівали 
связь  самолетов  с  землей  из  любого 
пункта.  На  всех  самолетах  были  уста¬ 
новлены  мощные  резервные,  аварийные 
передатчіикіи,  которые  всегда,  могли  ока¬ 
зать  помощь  экипажу  в  случае'  вынуж¬ 
денной  посадки.  Ледовые  донесения 
часто  передавались  кораблям  непоср'ед- 
ствеяно  с  борта  саоюлета.  Связь  сам'о- 
лета  с  береговыми  раідиоіставцяями  во 
время  полета  поддерживалась  ріегулярно. 

Прошли  времена,  когда  ібочки  с  горю¬ 
чим,  выброшенные  на  берег  с  проходя¬ 
щего  судна,  считались  авиабазами.  Те¬ 
перь  все  делается  Но  иному.  Вдоль  все¬ 


го  поібережья  Ледовитого  океана  строят¬ 
ся  авіиабазы,  технически  іос'нащеніньге, 
с  у,добным  ікультурвым  жильем  для  лет¬ 
ного  состава. 

Зима  'В  этом  году  в  Арктику  пришла 
очень  рано.  Уже  в  конце  августа  на¬ 
чались  морозы  и  снегопады.  В  первых 
числах  сентября  задули  сильные  холод¬ 
ные  ветры  я  начались  штоіры.  По  но¬ 
чам  красочно  загоралось  сеіверное  сия¬ 
ние. 

Устье:  реки  ЛениБой  9  сентября  по¬ 
крылось  первым  льдом.  Навигация  в 
море  іза!канчивалась. 

16  сентября  гидросамолеты  ледовой 
разведки  закончили  свою  работу  и  уле¬ 
тели  на  юг,  к  зимним  базам. 
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ОСНОВНЫЕ  ТРЕБОВАНИЯ  К  АРКТИЧЕСКОМУ 

САМОЛЕТУ 


В'О'бюбразны'е-  условия  Арк- 
тиікя  требуют  опецтальво 
II,  р  ісж'овструвро'ваиноіго  самоле¬ 
та  для  иолетов  яа  полярным 

|ІйруіХ)'М. 

В  Арктике  почти  иет 
аэродромов,  обо'рущоваяных 


для  стоянки  самолетов.  Их  приходится 
держать  иод  открытым  небом.  Идущий 
по  несколыад  суток  подряд  снег  иногда 


совершешно  вавосит  самолеты.  Частыіѳ 


метели  и  пурги,  с  •сильным'и  порынисты- 
ми  'ветрами,  создают  своеобразную  яа- 
груввуі  сшиолету.  В  М'ельчаішие  отвер¬ 
стия  крыльев  и  фюеляжа!  набивается 
огромное  количество  снега.  Например,  во 
время  экспедиции  на  Северный  полюс 
после  продолжительной  метели  или 
пурги  кабины  самолетов  были  сплошь 
забиты  снегом.  Приходилось  подолгу 
выгребать  его'  оттуда,  тщательно  очи¬ 
щая  'все  уголки,  приборы  и  рулевое 


управление. 

Вообще  полеты  в  Арктике  очень 
сложны.  На  стоянках  самолет  находят¬ 


ся  в  тяжелых  условиях,  в  полете  он 
очень  частоі  подвергается  обледенению 
и  сИѵТьной  болтанке.  Кроміе  того,  в  арк- 
тиічгеских  полетах  самолет  большей 
частью  подымается  в  воздух  с  большой 
перегрузкой.  'Все  это  заставляет  предъ¬ 
являть  особые  требования  к  арктиче¬ 
скому  сам'олету. 

Самолет  для  Арктики  до'лжен  быть  с 
повышенной  'Прочностью;  его  конструк¬ 


ция  и  моторы  —  абсолютно  надежны.  Ое 
должен  быть  прост  в  экенлоатации. 

Для  больших  арктических  перелетов 
желательно  иметь  большой,  мн'огом'ест- 
ный  самолет.  Он  может  иметь  даже  не¬ 
сколько  м'оторов.  Это  даст  возможность 
совершать  беспосадочные  полеты  на 
болынио  расстояния  и  иметь  на  борту 
доістаточное  количество  членов  экина/ка. 
Последнее  обстоятельство  значительно 
упрощает  уход  за  самолетом  и  под¬ 
готовку  его'  к  полету. 

Для  іПолетов  на  близкие  расстояния 
могут  быть  'применены  самолеты  легкие, 
с  небольшим'  экипажем.  Но  во  'Всех  слу¬ 
чаях  экипаж  не  должен  быть  менее 
трех  человек,  иначе  эксплоатация  са¬ 
молета  вдали  от  іжилых  мест  будет  за- 
трудінительна. 

Обычно  операции  на  легких  самоле¬ 
тах  имеют  нб'большой  радиус  действия. 
Но  каков  бы  'НИ  был  этот  радиус,  по¬ 
леты  в  Арктику  сложны,  требуют  тща¬ 
тельной  подготовки  и  очень  .вниматель¬ 
ного  отношеинія  к  ним. 

Лучпге  всего  производить  полеты  в 
А'рктике  на  самолете-амфибии.  В  этам 
сдучае  оосадка  м.ожет  быть  совер¬ 
шена  и  на  'сухонутной  площадке  и  на 
воде.  Если  полет  присходит  зимой, — 
с  успехом  могут  быть  применены  так¬ 
же  и  'Сухопутные  самолеты  на  лыіжах. 
Летом,  когда  начинает  таять  снег,  по¬ 
садка  на  лыжах  воэм'ожна  не  всюду.  В 
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это  время  в  большинетве  мест  удобнее 
садиться  яа  яо лесах. 

Арктіический  самолет  надо  так  нрис- 
посабли'вать,  чтобы  в  любой  момент 
можно  было  сменить  лыжи  на  колеса 
или  наоборот.  Поэтому  на  борту  самоле¬ 
та  всегда,®  шогой  я  летом,  должен  быть 
один  комплект  лыж  или  колес,  в  зави¬ 
симости  от  того,  на  чем  он  стартует. 

Очень  важно*е  условие, —  это  тщатель¬ 
ная  ш  надейгіная  'заделка  'всех,  даже 
мбльчайіших  отверстий,  в  фюзеляже  и 
крыльях  'Самолета.  Набнвш'ийся  ш  вре¬ 
мя  мятелеі  снег  из  самолета  удалять 
очень  трудно  и  'всегда  некоторое  коли¬ 
чество  его  остается.  При  довольно  ча¬ 
стых  вариациях  теміератур  этот  снег 
нревращается  то  в  лед,  то  в  воду.  Эго 
приводит  к  'неЦравильной  работе  отдель¬ 
ных  агрегатов,  к  'заклиіииіваЕню  уирав- 
ления,  вызывает  ржавчину  отдельных 
детааей  самолета  и  обильную  корроізий- 
ность. 

в  случае  посадки  самолета  вдалеке  от 
населенных  мест,  экипажу  приходится 
жить  В'  самолете.  Поѳтоіму  тщательная 
заделка  всех  щелей  важна  и  для  этой 
цели.  Если  саміолет  имеет  отверстия, 
то  в  них  неіП'рерывно  со  свистом  будет 
врыіваться  іветер,  а  в  пургу  набиваться 
целые  сугробы  снега.  При  сильных 
ветрах  внутри  металлического  (самолета 
СТОИТ  сплошной  гул  и  сам  о'н  непре¬ 


рывно  и  резко  содрогается.  Как  бы  хо¬ 
рошо  все  не  было  закреплено,  все-таки 
сильный  ветер  (веіирерывно  'рвег  полот¬ 
няные'  капоты  мотю'роів  и  бьет  о  бо'рг'а 
их  пряжки  и  концы  'затяжек.  Это  еще 
больше  усиливает  'ре'зкий  шум  и  треск, 
напоминающий  шум  іВ  клепальном  це¬ 
хе  большого  зав'ода. 

Поэтому  для  полетов  в  Арктике 
очень  важ'но  приспособить  самолет  к 
но'рмально'му  ж'итью  в  ием  івсего  экипа¬ 
жа.  Кроме  удобных  :и  просто'рныхі  ка¬ 
бин  для  летчика,  штурмана,  радиста  и 
других  членов  экипажа,  на  самолете 
должны  быть  'каюты  для  жилья.  Это  — 
хорошо  защищенные  и  утепленные  от¬ 
секи  внутри  самолета,  с  подвесными 
койками,  по  типу  морских.  Если  позво¬ 
ляет  площадь  внутри  самолета,  жела¬ 
тельно,  чтобы  в  каждом  іотсе'кѳ  было 
две  койки  и  чтобы  в  нем  была  бы  воз¬ 
можность  стоять  во  весь  рост.  Но  та¬ 
кие  каюты,  конечно,  могут  быть  очень 
невелики.  Поэтому  в  самолете  необхо¬ 
димо'  иметь  еще  іи  общую  кают-компа¬ 
нию.  где  экижаж,  собравшись  вместе, 
мог  бы  обедать  или  заниматься  какой- 
либо  работой. 

Нужно  в  самолете  устроить  'И  неболь¬ 
шую  кухню,  так  как  в  пургу  на  возду¬ 
хе  невозможно  даже  развести  примус,  а 
горячая  пища  в  Арктике  имеет  колоіс- 
сальное  значение.  Вухня  долж'на'  нахо- 


Флагман  экспедиции  на  Северный  полюс  «Н-170» 


Самолет  полюсной  экспедпцип  «Я-16в» 


диться  Б  отдалеінии  от  роотих  я  жи¬ 
лых  мест.  Ввутреянесть  ее  необходимо 
так  оборудовать,  чтобы  были  приняты 
все  нрти'вопоіжаркые  меры,  например, 
обитъ  ее  іасбеетом,  иметь  поа  руками 
огнетушигели  и  т.  д. 

На  еамолете  должно  быть  'Электричес¬ 
кое  освещение  и  желательно!  элоктро- 
отоиление.  На  етоянве  трудно  питать 
оеветительнуію  я  отопительную  сеть  от 
ажкумулято'ров,  поэтому  на  •самолете 
нужно  иметь  'походную  'ветряіную  элек¬ 
тростанцию.  На  длите.шгых  стоянках 
ветряной  двигатель  прикрепляется  в 
самолету  или  устанавливается  на  сне¬ 
гу.  В  Арктике  'ветродвигатель  может 
работать  почти  непрерывно,  питая  ак¬ 
кумуляторы  и  снабжая,  таким  образом, 
самолет  ѳлеіктроэне'ртией. 

Одним  словом,  самолет  должен  быть 
так  оборудован,  чтобы  экипаж,  выпуж- 
деяный  отсиживаться  где-нибудь  н  не¬ 
населенном  месте,  мог  бы  норальяо  су¬ 
ществовать:  в  тепле,  питаясь  горяЧ'&й 
пищ,ей  'И  'имея  о'тносителъно  но'рмаль- 
пые  бытовые  удобства. 

.ЭДоторы  на  арютч'Ѳски'х  самолетах 
должны  быть  особенно  надежны.  Они 
могут  быть  и  водяного  и  воздупгното 
охлаждения.  В  последне'.м  случае  реша¬ 


ющее  значение  имеет  масло.  Если  мас¬ 
ло  не  настолько  густеет,  что  превра¬ 
щается  'В  твісрдос  -  вещество,  то  экспе¬ 
диция  с  мотором  воздушного  охлажде¬ 
ния  не  так  еще  'затруднительна.  Если  я;е 
для  мотора  нужно  'такое  масло,  которое 
очень  густеет,  как  наіпрнМ'Ор,  касторовое 
масло,  превращающееся  н  твердое  ве¬ 
щество,  то  с  такими  моторами  в  'Аркти- 
’ке  лучше  не  связываться.  Обоігреть  и 
запустить  их  будет  очень  тяжело. 

Самолет  с  мотором  .водяіюго  охлаж¬ 
дения,  как  показал  опыт,  более  удобен 
в  эйснлоатации.  В  рдиатор  такого  мо¬ 
тора  наливается  незамервающая  даже 
П'Р'И  ■си.льиых  морозах  жидкость  анти- 
фрчгз.  КаП'Оты'  моторов,  масляньиі  ба'К  и 
вся  масляная  про'воідка  утепдяютея  вой- 
Л0В051.  'Капоты  моторов  делаются  так, 
чтобы  по'Д  них  к  моторам  систематичес¬ 
ки  поступал  теплый  воздух  и,  вадержи- 
ваяеь  там,  обогревал  бы  весь  М’отор, 
масл'ягіый  бак,  іюсляпые  'И  водяные  ма¬ 
гистрали. 

Во  время  экспедиции  на  Ое'верный 
полюс  обогревание  мотора  производи¬ 
лось  следующчім  обраіэом;  ирмерно  в 
по.лутора  метрах  от  нижней  части  ка¬ 
пота  прикреплялась  очень  мощная  лам- 
на-прнмус,  которая  непрерывно  давала 
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внутрь  капота  ттъ  теплый  воіздух, 
Д'Овольпо  быістро  обо'греівая  и  мотор  и  вое 
его  агрегаты.  Чтобы  запуотить  мотор 
даже  при  очень  нпзікж  температурах, 
нужно  было  при  этих  уолоівиях  обогре¬ 
вать  его  не  больше  30 — 40  минут.  Ес¬ 
ли  пе  было  ветра,  время  на  протрев 
уходило  еще  меньше. 

На  многомоторных  арктических  само¬ 
летах  для  быстрого  разогріева  и  запус¬ 
ка  моторов  большое  значение  имеет 
соединяющая  все  моторы  водяная  маги¬ 
страль.  Между  каждым  мотором  в  этой 
машістрали  имеются  краны.  Если  их 
открыть,— веданая  оистема  всех  мото¬ 
ров  будет  сообщаться.  Ияаоборіот,  если 
краны  закрыть,  то  водяная  система  ка- 
Нідоігіо  мотора  будет  действовать  само¬ 
стоятельно.  Эта  система  имеет  очень 
болышое*  значение  для  прюгрева  моторов. 
При  очень  сильных  морозах  нліг  ветрах 
экипажу  достаточно  разогреть  и  запу¬ 
стить  только  один  мотор.  Хорошо  на¬ 
гретая  вода  в  этом  моторое,  после  от- 
]ф'ытия  Крана,  сообщается  с  холодной 
водой  соседнего  мотора  и  разоігріеБает 


ее.  Прогретая  вода  во  втором  моторе 
дает  возможность  запустить  и  его.  За¬ 
тем  прогревается  третий  мотор  и  т.  д. 

Такая  система  прогрева  моторов  бы¬ 
ла  на  каждом  самолете,  летавшем  на 
Северный  полюс.  При  наличии  хороших 
ламп,  довольно  быстро  разогревающих 
каждый  мотор  в  отдельности,  екипаж 
эту  систему  іис  польз  овал  редко.  Но  все 
Жіе  она  нредставляет  собой  ценное 
средство  для  прогрева  моторов  и  с  ус¬ 
пехом  может  применяться  в  Арктике. 

Запуск  моторов  обычно  производится 
сжатым  воздухом.  Большого  количества 
баллонов  со  сжатым  воздухом,  конечно, 
самолеты  с  собой  взять  не  могут.  Для 
этой  цели  на  самолетах  нужно  уста¬ 
навливать  'С/пецналыиые  ;  компрессоры. 
Компрессор,  нриводимьш!  в  движение^ 
маленьким  бензиновым  моторчиком. 
нагнетает  воздух  в  баллоны,  установ¬ 
ленные  на  самоілете.  А  из  этих  балло¬ 
нов  воздух  уже  раісходуется  на  запуск 
міоторов.  На  самолетах  экснедицин  на 
Северный  полюс  эта  система  запуска 
моторов  дала  очень  большой  эффект. 
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Как  западный  ‘спосоіб  следует  реко- 
міендоівать  запуск  мюторо^в  б  помощью 
аМ’Ортшат'ора.  Этот  спюоо'б  можно  при¬ 
менять,  О'сди  откажет  в  работе  жоміпрес- 
сбр  іи'ліи  мотортик,  привоідящіий  !в  денот- 
виѳ  компреооор..  Амортизатор  должен 
быть  длиною  от  '10  до  15  м  іи  толщи¬ 
ною  не  менее  2  см.  Один  конец  ето 
надевается  на  лопасть  винта.  Бшт,  ус¬ 
тановленный  -в  торизонталыноіе  положе¬ 
ние,  нодд'срж'ивается  на  месте  одним  из 
члено-в  отапажа.  Несколько  человек 
растяігиівают  амортизатор  но  ходу  вра¬ 
щения  винта.  Воіодіа  амоіртизатор  доста¬ 
точно  натянут,  держащий  за  винт  чело¬ 
век,  по  команде  быстро  опускаот  ло¬ 
пасть  винта.  Натянутый  амортизатор 
сооібщает  ‘вжнту  'вращіение.  Хорошо  про¬ 
гретый  М'отор  амортиізатором  'запускает¬ 
ся  довольно  легко.  Чем  больше  натянут 
амортизатор,  тем  энергичнее  он  приво¬ 
дит  -во  вращение  винт  и  запуск  может 
быть  нроизведен  быстрей. 

Большим  неудобством  при  полетах  в 
Арктике  является  нримерзание  лыж  к 
снегу  или  льду,  особенно  у  тяжелых 
самолетов.  іПлощадь  лыж  у  тяжелых 
самолетов  очень  'велжа,  и  при  больших 
нагрузках  они  крепко  вдавливаются  в 
снег  или  прижимаются  к  понерхности 
льда.  Создается  очень  большое  трение, 
при  котором  часть  льда  или  снега  еле 
заметно  расплавляется  и,  как  только 
самолет  остановился,  лыжи  кренко 
примерзают  к  снегу  или  льду.  Поэтому, 
прежде  чем  остановить  самолет,  следует 
подстелить  листы  фанеры,  мех,  ку¬ 
сок  газгольдора  или  нросто  наложить  в 
ряд  тонких  прутьев  (если  оніи  имеются) 
и  нарулить  на  эту  :  подстилку  так, 
чтобы  на  нее  встали  лыжи.  С  такой 
подстилки  обычно  самолет  сходит  легко. 
При  взлете  нужно  действовать  энергич¬ 
но  и  быстро,  чтобы  не  дать  лыжам  при¬ 
липнуть  к  снегу  или  льду,  после  того, 
как  он  съехал  с  этой  подстилки.  При 
очень  тихом  хю'Діо  самолета  лыжи  при¬ 
липают  к  снегу  и  самолет  О'Станавли- 
вается.  Б  этом  случае  достаточно  по 
краю  лыжи  'аккуратно!,  но  в  то  же  вре¬ 
мя  с  силой,  стукнуть  деревянной  кувал¬ 
дой.  Лучше  ЭТО'  делать  но  заднему  или 
переднему  концу  лыжи,  в  то  время, 
когда  моторы  работают,  как  при  ру¬ 


лежке.  От  удара  лыжи  слегка  страги¬ 
ваются  с  места  и  самолет  начипает  ру¬ 
лить.  Если  самоліет  недолго  стоял  по-* 
еле  того,  как  остановился  от  нрилинаг 
ния  лыж,  он  относительно  легко  сни¬ 
мается  с  места  покачиванием  его  за 
хвост  из  стороны  в  сторону. 

Идеальным  разрешением^  этРго  вопро¬ 
са  был  бы  электрический  оібогрев  лыж. 
Для  этого  рабочая  поверхность  лыж 
обивается  тонкой  листовой  сталью,  по 
которой  пропускается  электрический 
ток.  Как  поіказали  опыты,  для  того, 
чтобы  стронуть  самолет  с  места,  при 
этом  способе  тре'буется  -всего  несколько 
минут.  Для  питания  же  этой  системы 
нужен  довольно  громоздкий  агрегат.  Но, 
тем  не  менее,  этот  способ  весьміа  ак¬ 
туален,  надежен,  прост  и  может  с  ус¬ 
пехом  пріименяться  в  Арктике. 

Очень  серьеізным  вопросом  при  поле¬ 
тах  в  Арктике  является  обледенение. 
Оно  часто  нроисходит,  как  в  воздухе, 
так  и  на  земле.  Оущеіствовало  мнение, 
что  обледенение  самолетов  бывает  в 
полете  в  двух  случаях:  1)  иіри  темпе¬ 
ратурах  близких  !к  0^  и  2)  при  темпе- 
ратурах  близких  к -^10°.  Но  это  мнение 
в  Арктике  абсолютно  не  оправдывается. 
При  полетах  экспедиции  на  Северный 
полюс  обледенения  бывали  яри  самых 
различных  температурах,  даже  при 
— 28°.  Б  последнем  случае  самолет  на 
стоянке  покрывался  слоем'  белого  как 
снег  льда,  толщиной  в  3 — ^6  см.  Окалы¬ 
вать  этот  лед  было  очень  сложно.  Он 
крепко  оседал  на  металлической  обшив¬ 
ке  самолета  и  при  скалывании  легко 
можно  было  повредить  эту  обшивку. 

Нарастание  льда  часто  нроисходит 
очень  интенсивно  как  в  воздухе,  так  и 
на  зе'мле.  Иногда,  освобіоіждая  самолет 
от  толстого  слоя  льда  на  стоянке,  эки¬ 
паж  не  успевал  еще  дойти  до  хвосто¬ 
вого  оперения,  как  нос  самолета 
вновь  покрывался  льдом. 

Особенно  сложно  освобождать  от 
льда  лопасти  металлического  винта,  так 
как  их  легко  можно  повредить.  еДучше 
всего  произіводить  обтаивание;  льда  на 
лопастях  винта.  Для  этого  через  метал- 
личесікую  трубу,  длиною  !Нр!ИМ^рНО  В:  1  м 
и  то'лщиною  в  4 — ^^5  см,  іпропускается 
к  лопастям  винта  горячий  воздух  от 
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ігаяль'ной  лампы.  Ле:і:  от  горячего  воз¬ 
духа  быстро  тает.  При  этом  лунно  до¬ 
суха  'вытирать  лопасти  тряпкой. 

При  сильных  морозах  часто  замерза¬ 
ют  стекла  кабины  с  внутренней  сторо¬ 
ны.  Стекла  покрываются  слоем  в  не¬ 
сколько  ми  л  л  и  м  е  т  р  О'В  т  о  л  і  д  и  н  о  й .  Л  е  д, 
настолько  крепко  прилегает  к  стеклу, 
что  его  очень  трудно  счиндать.  Стекла 
кабины  можно  ототревать,  устанавливая 
в  кабине  паяльную  лампу.  Если  кабина 
хорошо  заделана  -и  не  имеет  отверстий, 
то  обычно  достаточно  продержать  в  ней 
зажженную  паяльную  лампу  10 — 15 
минут,  после  чего  стекла  оттаивают. 

Обледеневшие  стекла  очень  быстро 
освобождаются  от  льда,  как  только  само¬ 
лет  поднялся  в  воздух  и  полетел.  По¬ 
этому  -валгно  очистить  стекла  только 
для  взлета  и  первых  нескольких  минут 
полета. 

Обледенение*  самолета  в  :В'оздухе  бы¬ 
вает  очень  часто.  Надежных  мор  борьбы 
с  обледенением  до  сих  нор  нет.  Поэ¬ 
тому  экипажу  в  каждом  отдельном  слу¬ 
чае  приходится  самому  маневрировать, 
избегая  обледенения  в  полете:  то  вы¬ 
водя  самолет  из  облаков,  то  иробивая 
их  вверх.  Во  всех  случаях  не  следует 
допускать  больших  отлол^епий  льда  на 
поверхности  самолета. 

Во  время  полетов  на  Северный  полюс, 
самолеты  экспедиции  довольно  часто 
обледеневали.  Обычно  начало  обледе¬ 
нения  замечалось  но  откладыванию 
льда  на  стеклах  штурманской  кабины. 
По  интенсивности  этого  откладывания 
принимались  те  или  іиные  решения. 

На  лопастях  винтов  самолета  лед 
образуется  очень  быстро  и  также  быст¬ 
ро  'превращается  в  большие  куски,  ко¬ 
торые,  откалываясь  от  лопастей,  уда¬ 
ряют  по  обшивке  самолета  и  стеклам 
кабины.  Это  мол^ет  вызвать  серьезные 
повреждения.  Поэтому  на  всех  винтах 
следует  устанавливать  специальные 
антиобледенители.  При  включени  анти¬ 
обледенителя  но  его  трубочкам  на  кал^- 
дую  лонасть  попадает  специальная  жид¬ 
кость.  Она  смазывает  всю  лонасть  виита 
и  предотвращает  ее  от  обледенения. 

Эти  антиобледенители  сыграли  боль¬ 
шую  пололпттелыгую  ноль  в  экспедиции 
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на  Северный  полюс.  Благодаря  им  мож¬ 
но  было  бесперебойно  летать  над  Арк¬ 
тикой,  часто  пренебрегая  неопасньши 
обледененияМ'И  всего  самолета. 

Иногда  очень  сложно  бывает  произ¬ 
вести  крепление  самолета  на  месте^  его 
посадки.  Крепить  же  самолеты  в  Арк¬ 
тике  совершенно  необходимо,  так  как 
там  довольно  часто  бывают  сильные 
ветры,  д,охощяп];ие  до  10—12  баллов. 
Если  самолет  произвел  посадку  на  ров¬ 
ный  лед,  лишенный  снега,  или  на  очеінь 

большой  сугроб,  крепить  его  бывает 
очень  трудно.  На  ровном'  льду  невоз¬ 
можно  сделать  отверстия,  через  кото¬ 
рые  пропускаются  креняшин  канаты. 
В  этом  сіучаіе  нужно  сделать  во  льду 
ямку,  глубиной  до  ^/г  м  с  ледяной  пере¬ 
мычкой  посредине'.  Под  эту  перемычку 
пропускается  канат,  креняший  самолет. 
Для  большей'  надежностн  эту  я'.«у 
вместе'  с  каінатом  можно  залить  водой  и 
заморюзить.  Таівосі  крепление  'получается 
надежным. 

Во  время  стоянки  на  Маточкиноя 
Шаре  все  самолеты  полюсной  Э'К'Спеди- 
Ц'Ш'Г  были  'закіреплепы  таким  спо'собом 
п  это  крепление  выдержало  шторм  с 
1 2-'ба лльіны'м  ветром;- 

При  сильных  ветрах  иногда'  бывает 
рациональнее  устанавливать  самолет 
хв'остом  против  ветра.  Тогда  ветром  са¬ 
молет  будет  прижиматься  п.і'Отней  к 
земле. 

На  снегу  самолет  крепится  путем 
вмора'Ж'Ивания  крепящего  каната  вместе 
с  какой-нибудь  балкой,  доской  или  'брев¬ 
ном  'В  снег.  Когда  под  руками  нет  этих 
предметО'В,  из  само'Ле'та  'выноеитея  наи¬ 
более  весомый  груз  и  к  нему  прикреп¬ 
ляются  крылья. 

К  кр'еплению  самолета  в  Арктиже  надо 
относиться  очень  внимательно.  Сильные, 
по'дчас  ураганные,  'ветры  налетают  вне¬ 
запно  'И  могут  іВЫ'В'ести  самолет  из 
строя.  Во  время  урагана  на  М'аточкинО'М 
Шаре  ветер  доходил  до  12  баллов  и 
вращал  винты  960-сильного  редуктор¬ 
ного  мотора,  пря  темпе'ратуре'  значи¬ 
тельно  ниже  — 20”.  Это  небывалое  в 
нашей  практике  явление  длилось  до¬ 
вольно  долго. 

Непременным  требО'ванием  к  аркти- 
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Ч’в'С'КОму  сашлешу  яетяіетсія  огрншен- 
нюе-  ‘расстоян'ие  ра'эбеіга  при  шлете'  п 
пробеіге  при  исеадке.  В  Арктике  по'садка 
М’Ожет  піропзвю!Діитьс.я  на  <^амьге  разно¬ 
образные  площадки:  на  льдину,  на 
отраянче'Н  ную  раам  ерам'Н  п  ло  ща  дку  н 
зали'Бе,  'В  узком  пролив'е  и  т.  д.  По- 
зтому  -самолет  должен  иметь  очень  не¬ 
большой  пробег. 

При  іпосадіке  следует  применять  тор¬ 
моза.  Это  легко'  сделать,  если  посадка 
производится  на  колесах,  и  ізіначительно 
труднее',  если  самолет  садится  на  лы¬ 
жах.  В  этомі  случае;  можно  применять 
во'здушные  тормоза.  Таким  тормозом  был 
оборудован  флатміанский  самолет  экспе¬ 
диция  на  Севернъй  полюс.  На  хвосте 
самолета  прикреплялся  стециально  из¬ 
готовленный  парашют.  Как  только 
самолет  касался  лыжами  льда  или  снега, 
при  помощи  специального  троса  пара¬ 
шют  распусікался.  Этим  тормозилось 
движение  самолета.  О  такиМ'  тормозом 
флаіпманский  самолет  садился  на  льдину 
на  Оеверном  полюсе  и  имел  очень  не¬ 
большой  пробег. 

Арктический  самолет  должен  быть 
устойчивым  в  воздухе'.  Это  имеет  боль- 
шоіеі  значение  при  полетах  в  облаках 
и  тумане,  часто  встречающихся  в 
Арктике.  Самолет  должен  иметь  ско¬ 
рость’  не  менее  200 — 250  км  и  оібла- 
дать  соответствуюіщей  маневренностью. 
Он'  не  должен  производить  особых  эво¬ 
люций  или  фигур.  Но  он  обязан  быть 
настолько  повоіротливым,  чтобы  летчик 
мог  Б  любой  момепт  легко  и  быстро 
увильнуть  от  облачности,  тумана  или 


каких-либо*  нрепятствий,  'встречающихся 
на  пути  при  низком  полете.  Самолет 
одолжен  іобладать  высотностью  в  6—^ 
тыс.  м  и  легко  набирать  эту  высоту^ 
быстро  пробивая  туман  и  облака. 

Запас  горючего  па  'арктических  само¬ 
летах  дальнего  действия  должен  быть 
таким,  чтобы  самолет  мог  покрывать 
пространства  не  менее  2000  км.  Это 
минимальный  запас  горючего  для  боль¬ 
ших  арктических  перелетов.  Он  обус- 
ловлиівается  огромными  рассто'яниями 
Б  Арктике  от  базы  до  базы,  лишним 
расходоіванием  горючего  на  прогрев  и 
на  бытовые'  нужды  экіипажа.  Для  серь¬ 
езных  полетов  в  Арктике)  самолет  дол¬ 
жен  иметь  дальность  даже  значительно 
более  2  тыс,  км. 

'  Арктическому  самолету  нужно  обла¬ 
дать  очень  большой  грузоподъемностью. 
Кроме  горючего,  масла,  различного  обо¬ 
рудования,  а  также  экипажа,  самолет 
должен  нести  еще-  специальный  груз. 
Он  состоит  из  сінаріяжеіния,  занасной 
оідеждьг  и  т.  д.  Сюда  входят:  палатки 
(из  расчета  4  чел.  в  1  палатке),  запас¬ 
ные'  кухлянки,  спальные  мешки  іи  проч., 
из  расчета  по  1.  комплекту  па  человеіка, 
нарты  по  количеству  груза,  лыжи  по 
одной  :паре  на  чле'ва  экипажа,  электро- 
дв'игатель,  домкрат,  кирки,  лопаты,  мо¬ 
тыги,  обычный'  набор  необходимых  для 
самолета  инструментов  іи  приспособле¬ 
ний.  Кроме  того,  запас  проідовольствия 
из  расчета  1  кг  на  человека  в  сутки. 

Например,  полетный  вес  самолета,  ле¬ 
тавшего  на  Северный  полюс,  состав¬ 
лял: 


Вес  самолета  с  водой 

Бензин  . 

Масло . 

Экипаж  13  человек 


.  .  .  12685  кг 

.  ,  .  6800  » 

.  .  .  540  » 

.  .  .  1300  » 


Всего  ....  21325  кг 


Снаряжение  самолетов; 


Чехлы . 130  кг 

Лампы  для  разогрева  моторов .  20  » 

Инструменты  .  . .  15  » 

Стремянка  .  .  .  . . 8  » 

Домкрат . 22  » 

Кувалда . 8  » 


Всего  .  .  . 
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Добавочное  штурманское  оборудование . •  22  кг 

Радиооборудование .  263  » 

Радиомачта  .  . .  12  » 

Всего  ....  297  кг 

Хозяйственный  инвентарь  экипажа: 

Ружья,  патроны,  палатки,  лыжи,,  клипербот,  аптечка, 
веревки,  матрацы,  лопаты,  дымовые  шашки,  приму¬ 
са,  кружки,  чайники  и  т.  . .  105  кг 

Продовольствие  для  экипажа . 1000  » 

Специальный  груз  для  зимовки  на  Северном  полюсе  .  2000  » 

Всего  полетный  вес  корабля  составлял  .  .  24930  кг 


При  полетах  'В  іАркти'куі  надо  на  'борту 
савдюлета  мете  »в>сіе  Н'Ѳобхо'Д'имое  для 
обслуживания!  сатіета,  щш  запуска 
егО',  для  прогрева  моторов,  приіспоісобле- 
ния  ідля  крепле'ния  самолета  ко  льду 
и  т:  д.  На  каждого  я  л  еиа  'Эікігпаіжа  нуж¬ 
но  иметь  соответствующий  аапао  про- 
довольетвіия.  При  большом  удалении  от 
жилых  мест,  когда  в  олучао  'вьинужден- 
ной  посадки  экипаж  не  сможіет  доб¬ 
раться  ДО'  это-го  жилья  ОБОИМИ  'Средст¬ 
вами, — -  ваіпас  продоБОльствия  долл^ен 
быть  не  менее  трех  месяцев  на  каж¬ 
дого.  При  более'  близких  полетах  этот 
запас  может  бытъ  меньше,  но*  во  вся- 
коім  случае  не  менее  двухмеюячноіго. 

Большое  'Значение'  имеет  иравильно'е 
размещение  этих  грузов  на  самолете. 
Груз  не  доллсен  изменять  летные  свой¬ 
ства  самолета,  інарушать  центр  тя¬ 
жести  его  и  создавать  крены  вследствие 
неправильной  загрузки.  Каждый  груз  в 
самолете  должен  иметь  сцрого'  опіреде- 
ленное  и  (математически  обоснованное 


место.  Ни  в  коем  случае  нельзя  загру¬ 
жать  проходов  и  кабин,  где.  произво¬ 
дится  работа  экипажа  в  іво'здухе.  Удоб¬ 
ной  и  нросториой  должна  быть  кабина 
штурмана.  В  кабине  летчиков  нео'бхо- 
димо  иметь  двойное  управление,  чтобы 
летчики  могли  зашеіинть  в  воздухе  друг 
друга.  Вабиныі  ідолжны  быть  устроены 
так,  чтобы  экипаж,  в  них  не*  сидел,  как 
прикованный,  не  имея  возможности 
шевельнуться.  В  сильные'  морозы  и  в 
длительном  нолете  человек  должен 
иметь  возможность  в  кабине  -встать  и 
несколько-  раізо'греться  своими  собствен¬ 
ными  движениями.  Кабины,  особенно 
штурман'ские,  должны  иметь  очень  хо- 
ро'ший  обзор.  Необхоідимо,  чтобы-  кабина 
радиста  или  место  для  его  работы  были 
удобно  оборудованы',  -чтобы  радист  мог 
работать  в  ноірміальных  'условиях. 

Рабочее-  место  радиста:  нужно  макси¬ 
мально'  близко  расположіить  к  кабине 
шту'рана,  для  ліучшей  и  быстрой  их 
свійи.  Весь  экипаж  должен  быть  на¬ 
дежно  связан  внутрисамолетной  связью. 


Партийная  жизнь 


я.  ГЛОЗМАН 

Помполит  ледокольного  парохода 
«Русанов:^ 


КАЕ  МЫ  СОЧЕТАЛИ  ПОЛИТМАССОВУЮ  РАБОТУ 
С  ПРОИЗВОДСТВЕННЫМИ  ЗАДАЧАМИ 

а  долю  шашажа  леідшоільяоіг»  тарохода  «Вл.  Ріу'Са'НОВ>  вьшала 
"геють  ошрыть  арктическую  швигаціию  1939  г.  14  июня  «Русанов» 
івыш'вл  івз  Архавгель'ска  ®  свой  пе'рвы'й  рейс  иа  Новую  Землю. 

Благодаіря  дружной  стахаао®(жой  работе  івсего  экииажа  судна 
(план  первого  рейса  быт  выполнен  на  139  проренггов. 

1  (ИЮЛЯ  мы  нышлів  во  второй  рейс,  тоже  на  Новую  Землю,  /ю  Зел 
Поісле  того,  как  трув  для  фавторнй  и  .полярных  стшщнй  был 
доставлен  к  месту  назінотения,  «Русанов»,  на  обратном  пути  в  Амдерму,  по 
йінщиатное  экипажа  судна  принял  на  борт  сверх  плана  900  т.  нлаюнкового 
шпата.  Рейсовое  'задаине  было  івыполиіено  па  174  процента. 

В  третий  рейс  (Амдерма  —  Кара)  «Русаиоівьш»  было  перевезено  1850  т 
груза  и  247  пассажиров.  План  'рейсового  задания  выполнен  на  157  процентов. 

И,  наконец,  в  последний,  четвеіртый  рейс,  «Русанов»  пышел  30  августа  в 
'Направлении  Аірхангельс®  —  Земля  Франца  Иосифа  с  заходо'м  на  обратнО'М  пути 
на  Доівую  Землю.  Четвертое  рейсов'ое  задание  выполнено  на  131,3  процентов. 

Подводя  итоги  всем  четырем  рейсам  «Русанова»,  мы  видим  следующую  кар¬ 
тину:  перевезено  сверх  плана  1286  т  груза,  292  пассажира.  1 115  663  тон- 
ноМ'ИЛь  сделано  сверх  плана.  Грузы  сдавашиісь  потребителю  в  'полном  порядке 
(за  исключением  З-х  мест,  оставшихся  на  борту  от  'гидрографичесікой  экспеди¬ 
ции).  В  течение  всей  навигации  «Русанов»  не  имел  ни  одной  аварии. 

Г.іаБным  и  решаіош;им  в  'выполнении  рейсовых  заданий  являлось  правильное 
сочетание  массовой  политико-воспитательной  работы  с  производственными  за¬ 
дачами,  широкое  развертывание  стахановского  движения  и  ударничества  на 
основе  социалистическоіга  сореввовапия. 

Еще  когда  мы  уходили  в  первый  рейс,  экипаж  судна  поставил  перед  собой 
центральную  задачу — вьшолнить  и  перевыполнить  рейсовое  задание. 

Большую  пользу  'принесло  нам  совещание  партніных  и  комсомольских  ра¬ 
ботников  арктического  'флота,  созванное  в  Ленинграде  перед  началом  навигации. 

Здесь,  обмепявшись  опытом,  мы  получили  хорошую  зарядку  и  практические 
советы,  как  должна  быть  на  деле  осуществлена  массовая  яолйтшко-воспитатель- 
ная  работа  среди  экипажа  судна. 


в  пути  каждое  рейсовое  задание  доводи.шь  до  ©ведения  всего  окипаіжа  судва, 
нодвергалоеь  обсуждению  на  производственных  совещаниях.  Здесь  же  принима¬ 
лись  практические  предложения  о  том,  как  лучше  организовать  погрузку  или 
выгрузку. 

Для  того,  чтобы  экипаж  знал  графив  движения  судна  и  боролся  за  его  вы¬ 
полнение,  графив  вывешіивался  н  столовой  я  ,в  кают-компании.  В  графике  ука¬ 
зывался  пункт  назначения,  время  выхода  судна  в  рейс  и  время  прибытия  его 
к  месту  иазнаічіения  по  плану  и  фавтичесви,  увазыіввлась  эвоноімня  времени. 
Учитывались  эти  показатели  командным  составом. 

■  Большое  внимание  мы  уделяли  расстановке  рабочей  силы.  На  одном  из  про¬ 
изводственных  совещаний  было  решено,  что  бригадирами  по  выгрузке  надо  вы¬ 
делить  людей  из  состава  самой  бригады.  Во'  главе  бригад  были  поставлены: 
матрос  1-го  класса  т.  Носов  ж  плотник  т.  Дерягин. 

Развернувшееся  по  всей  стране  социалистическое  соревнование  имени  Тре¬ 
тьей  Сталинской  пятилетки  встретило  горячий  отклик  и  у  нашего  коллектива. 
В  ответ  на  обращение  экипажа  «Ф.  Литке»  ко  всем  морякам  арктического 
флота  об  успешном  проведении  навигации  1939  года, —  коллектив  нашего  судна 
взял  обязательства  выполнить  и  перевыполнить  траіісфинплая,  не  иметь  ни  од¬ 
ного  случая  нарушения  графика. 

Экипаж  «Русано'ва»  включился  в  комплексное  соревнование.  Нами  был  за¬ 
ключен  договор  с  водпиками  Аімідерімъг  иа  быстрейшую  разгрузжу  и  погруэку  ко¬ 
рабля  во  время  стоянки  его  в  Амдеірме.  Арбитр  соревнования  газета  «  Полярный 
шахтер»,  подБОіИ  итоги  соревно'ваиия,  отметила,  что  экипаж  судна  добился 
хороших  результатов,  закончив  погрузку  на  7  часов  ранее  срока. 

Одновременно  был  заключен  договор  на  соревиование  между  студентами- 
нрактикантами  мурманского  Морского  техникума,  проходившими  пржтику  на 
«Русанове»,  и  студентами,  проходившими  практику  на  «Сибирякове». 

На  судне  соревновались  между  собой  бригады,  работавшие  на  выгрузке.  Каж¬ 
дая  бригада  по  окончании  работы,  обычно,  вывешивала  табличку  о  количестве 
выгруженного  или  погружешного  ею  груза.  Итоги  соревнования  между  брига- 
дам'и  подводились  в  конце  каждого  рейса.  В  первом,  третьем  и  четвертО'М  рей¬ 
сах  в  соревновании  вышла  победительницей  бригада  т.  Носова,  а  во  втором 
рейсе — бригада  т.  Дерягина. 

Широко  развернулось  и  индивидуальное  соревнование.  После  окончания  на¬ 
вигации  на  производственном  совещании  экипажа  судна  были  подведены  оконча¬ 
тельные  итоги  индивидуальных  соревнований.  Они  говорят  о  том,  что  многие 
стахановцы  и  ударники  «Русанова»  своим  сознательным  отношением  к  труду 
добились  высоких  производственных  показателей. 


Вот,  например,  машинист  1  класса  С.  И.  Мельников.  Он  по  праву  считается 
на  суре  лучшим  стахановцем-машинистом.  Его  вахта  является  образцовой  но 
обслуживанию  машины.  Машина  содержалась  в  полном  порядке,  при  этом  дости¬ 
галась  экономия  на  масле  и  обтирочном  материале. 


Матрос  1  класса  Н.  В.  Носов  за  время  навигации  проявил  себя  опытным  мат¬ 
росом.  Он  хорошо  івладеет  навыками  морского  дела,  сме.шй,  инициативный  мо¬ 
ряк.  Вспоминается  случай,  происшедший  во  время  стоянки  у  острова  Рудоль¬ 
фа.  Когда  на  гребной  винт  «Петушка»  случайно  намотался  конец,  Носов  до¬ 
бровольно  спустился  ів  ледяную  воду  и  івыгруэка  но  превращалась. 


.  В  числе  лучших  стахановцев  н  ударников  мы  видим  старшего  механика  Тка¬ 
ченко,  второго'  механика  Акулова,  'Стариома  'Песезднского,  радиста  Басаргина, 


боцмаиа  Мироновского,  плотника  Дерягина  и  других. 


Правильно  расставить  силы  — одно  из  условий  успеха  в  работе.  Это  хорошо 
поняла  комсомольская  орггшизация  судна.  Комсомольцы  были  равномерна  рас¬ 
пределены  по  всем  бригадам. 
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На  суі^щіе  не  было  паіртийной  оірганизаіір®  ®,  еіетественво,  что  контроль  за  хо¬ 
зяйств  еотой  иеятельіноетью  осущеіствлялея  кшсоімольюікой  орошизацией.  ^от 
контроль  был  неразрывно  связан  с  помощью  командному  составу. 

Так,  нанример,  инициатива  зайти  в  Амдерму  за  плавиком  была  горячо  под¬ 
держана  комсоргом  Басаргиным  и  комсомольцами  Росля'коівьш  и  Тертичным. 

Своей  ударной  работой  комсомольцы  завое'вали  авторитет  всего  экипажа. 
Комсомольцы  были  инициаторами  комплвисного  соревнования  с  водниками 
Амдермы.  Когда  разгруака  судна  проходила  особенно  в  тяжелых  условиях,  ком¬ 
сомольцы  , всегда  были  впереди. 

Во  время  коротких  стоянок  в  порту,  комсомольцы  вместе  с  судкомом  орэпашзо- 
вывали  совместные  посещения  ікнно,  театров,  цирка. 

Многие  из  'Комсомольцев,  на  деле  'доказавших  свою  политическую  зрелость  и 
нреданность  делу  наіртии  Ленина  —  Сташина,  виолне  подготовлены!  для  івступ- 
ления  в  ВКП(б).  Некоторые  из  них  но'луічили  рекомендации  от  Райкома 
комсомола. 

Основной  недостаток  в  работе  комсомольской  организации  —  слабая  воен¬ 
ная  П'Оііготовка.  Отдб'Льные  комсомольцы  переоценили  'свои  военные  знания  іі 
не  были  эастрельщіикаші  осоавиахимовежих  іМ'е'роприятий. 

Огромный  интерес  проявлялся  у  большинства  товарищей  к  вопросам  меніду- 
народного  НОЛ05КѲНЙЯ  и  внешней  политики  ССОР.  И  это  вполне  понятно,  ибо 
события  последних  месяцев  внесли  большое  изменение  в  М'ежідународную  об¬ 
становку.  В  те  дня,  когда  наша  доблестная  Красная  армия  перешла  границу 
бывшего,  Польского  государства  для  того,  чтобы  взять  ПО’Д  свою  зіащиту  еірно- 
К'ровных  бріатьеів  Западной  Украины  и  Западной  'Белоруссии,  чувствовался  'осо¬ 
бенный  проіизводствеиный  'подъем  всего  экипажа  судна.  іМангинисты,  кочегары, 
матросы,  'Командный  состаів, — ■  'Все  стреоі'ились  покаіза'гь  на  деле  незыблемый  пат- 
риоти'эм  полярных  моряков,  любовь  к  нашей  родине,  к  нашему  мудрому  Сталину. 

С  огромным  ироизводствечіным.  подъемом  был  встречен  экипаже'М  заем'  Третьей 
Ста'.діинской  Пятилетки  '(выпуск  'ВТ'орого  года).  Подписка  прошла  исключитель¬ 
но  активно.  Русановцы  подписались  все,  как  один.  Сумма  подписки  составила 
20330  рублей  (ІІІ0  ,нроцеяітов  месячіной  зарплаты). 

СаМ'ОС'ГОятельное  изучение  «іЕіраткого  ікурса  Истории  ВКіЩб)»  является 
основой* теоретических  занятий  комсомольских  кадров  и  судовой  интеллиген¬ 
ции.  Последовательно  и  настойчиво  изучают  историю  партии  тт.  Басаргин,  Та¬ 
рантасов,  Тертичный.  Однако,  многие  товарищи  пока  еще  медленно  осваивают 
материал.  Большинство  изучило  только  I — ІТ  главы  «Краткоігю  курса». 

В  помощь  овладевающим  марксистско-ленинской  теорией  мне  самому  прихо¬ 
дилось  читать  лекции,  давать  'консультации.  Агитаторы!  т.т.  'Басаргин,  Го-тыше- 
ва,  Комлев,  Фомин  проводили  беседы  по  материалам  ХТПІ  съезда  партия  и 
Ш  сессии  Верховного  Совета  СССР. 

■Почти  ежедневно  на  судне  проводилась  политинформация  или  читка  радио- 
бюллетеня  Политуправления  Главсевморпути.  Все  стоянки  «Русанов»  провел 
в  Архангельске-.  Естествеяно,  что  у  многих  из  вас  было  желание  почитать  га¬ 
зету  «Звезда  Заполярья» — орган  Мурманского  политотдела.  Нас  ннтѳрес'ова’ло, 
как  протекает  жизнь  на  других  кораблях  и  в  организациях  ГлавсевМ'О'рпути.  Но 
ни  одного  номера  «Звезды  Заполярья»  на  протяжении  всей  навигации  мы  не 
'получили,  хотя  и  посылали  в  редакцию  отдельные  заметки.  Мурманскому 
по.діито'тд0лу  надо  более  отимаітельно  относиться  к  запросам  мміпажей  кораблей. 

Сейчас  «В.  Русанов»  встал  на  капитальный  ремонт  с  тем,  чтобы  в  навига¬ 
цию  1940  г.  продолжить  уснемое  коммерческое  илавапие  но  Северному 
морскому  нуги.  ;  ‘ 


М.  РАБИНОВИЧ 


ЯРКО  и  ПРАВДИВО  ОСВЕЩАТЬ  ПАРТИЙНУЮ  ЖИЗНЬ 

(обзор  печати) 


ще  в  июне  1938  г.  Цент¬ 
ральный  Комитет  нашей 
партии  вынес  решение  об 
освещении  партийной  жиз¬ 
ни  в  центральных,  респуб¬ 
ликанских  и  ,  областных  га¬ 
зетах.  ЦЕВКП(б)  обязал  га¬ 
зеты  иметь  постоянный  отдел  «Партийная 
лсйзнь».  В  этом  отделе  должен  быть 
показан  опыт  лунш-их  'про'патаіндіиотіО'В  и 
агитаторов;  лучших  партийных  органи¬ 
заций,  должны  подниматься  актуальней¬ 
шие  ніонросы  партийной  жизни.  Цен¬ 
тральный  Комитет  иотре'бовал  от  газет 
правдиніого  и  я'рко'го  освещения  міного- 
граннО'й  жизни  партийных  оргаіниізаций, 
МнО'Гие'  (газеты  наших  политотделов 
перестроились  в  свете  решений  партии, 
сумели  сделать  отделы  партийной  жиз¬ 
ни  интеріеісиыми  и  содержательньюгй. 
Некоторыів  ж-е  газеты,  ещіе,  ш  уделяют 
достато'чяото  впиімания  вопросам  пар¬ 
тийной  жіи'зніи.  ВоізьіМ-ем  две  ежеднеівные 
газеты:  «Эвезда  Заполярья»  и  «Поляр- 
'  ный  большевик» 

В  «Звезде  Заполярья»  (ортаи  Мурман¬ 
ского  политотдела  СеБморпути, —  редак¬ 
тор  то-в,  Филатов)  партийная  жизнь 
освещается]  регулярно  из  номера  в  но¬ 
мер.  Широка, я  тематика  и  продуміанная 
нодача  материала  делают  этот  отдел 
живым  и!  иінтересньш. 

^  Газеты  просмотрены  за  июль  —  сен¬ 
тябрь  1939  г. 


Центральное  место  занимают  воп¬ 
росы  пропаганды  т  агитации.  И  это 
йравіильно.  Партия  воізл ожила  на  печать 
о  г  ір  о  М'  н  у  ю  о  т  в  е  т  с  т  в  е  п  п  о  с  т  ь 
3  а  у  с  п  е  X  и  р  о  п  а  г  а  н  д  ы  марксиз¬ 
ма-ленинизма. 

Большое'  вінимапне  іуделено  показу 
рабоіты  (Лучших  агитаторов,  о'бмену 
ОПЫТОМ:  самостоятельно  изучающих  ис¬ 
торию  ВК11(б),  качеству  пропагандист¬ 
ской  работы, 

В  статье'  «О  том,  как  не  следует 
организоівывать  теоретические  конфе- 
реиціии»  (ЛЬ  -126)  «Звезда  Заполярья» 
резко  выступила  пріотив  спешки  в  под¬ 
готовке  к  теоретическим  конфіерепциям. 

«За  последние  4  месяца  (апрель — 
июль), —  пишет  газета!, — было  паім-ече- 
но  провести  немногошеімало:,  как  пятъ 
теоіретичесіких  копфе  ренций. . .  Харак¬ 
терно,  ЧТО:  когда  теоретичеіская  конфе¬ 
ренция  по  теме:  «'Развитиеі  каиитадизма 
в  РосСіИи » ,  подготовляівшаіяся  полтора 
месяца,  сорвалась,  По'Ліитотдел  (т.  Бока¬ 
рев)  неожидапио  назначил  іподготовку  к 
ново  й  те  оре  тич  есікой  конф  ереінции  но 
ышге  Ленина  «Что  делать?»  и  отвел 
на  подготовку  к  пей...  11  дней»,  . 

Не  нриходится  удивляться,  что  допу¬ 
щенная  спешка  ів  пОіДготоівке  к  копфе- 
ренции  привела  к  плохим  реізіулътатам. 
То'вариіци  пе  успели  подготовиться,  до¬ 
пускали  неточности  в  ^рмулировках  и 
даже  ошибки.  Позиция  газеты  совер- 
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шеінво  іправильвая.  При  такой  поста¬ 
новке  дела  теоретические  когаферепции 
теряют  всяіки'й  смысл. 

Удачнее  прошла  тоіварищеская  беседа 
самосто-ятельно  'изучающих ,  Историю 
ВКП(б).  Об  ©том  подробно  рассказано  в 
номіере  141  «Звезды  Заполярья». 

«...То'варищ  Грошев  в  своем  выступ¬ 
лении  заострил  внимание  собравШ'Ихся 
'На  отмене  крепо'стного  іправа  и  разви¬ 
тии!  капитализма  в  России.  Он  иллюст¬ 
рировал  свое  'Выступление  цифровым 
материалом  из  работы  Ленина  «Разви¬ 
тие  вапитаЛ'Изма  в  России».  Товарищ 
Стуиак  говорил  о  труппе  «Освобожде¬ 
ние  труда»,  о  роли  Плеханова  в  борьбе 
е  народниками. 

Товарищ'еекая  беседа  длилась  2Ѵ2 
часа.  Она  показала,  что  это  —  очень 
хорошая'  ■фо'рма  для  оказания  помощи 
самостоятельно  изучающим  Историю 
ВКЩб),  для  'Самопроверки».  . 

Газета  выступает  претив  самотека  в 
партийной  проіпатанде.  Некоторыіе 
секретари  парторганизаций,  боясь  что 
их  могут  обвинить  ів  «контроле»,  сов¬ 
сем  не  интересуются  учебой  ко'мміуни- 
стов  и  выпускают  рукО'ВодстБо  пропаган¬ 
дой  из  своих  рук. 

«Докладывая  на  собрании  о  состоя¬ 
нии  партийной  пропаганды  на  заводе, 
секретарь  партбюро  (Мурманского  заво¬ 
да,  М.  Р.)  т.  Ножин  указал,  что  тт.  Сер¬ 
дюков,  Ео.пес'ниченко  и  Смирнов  повсе¬ 
дневно  ивучают  «Жіраткній  курс  Истории 
ВКП{6)»;  являются  примером  настойчи¬ 
вости  в  работе  над  изучением  основ 
марксизма-ленинизма.  Еашво  же  было 
недоу  Мг&нне .  этих  .  товарищей,  присутст¬ 
вовавших  на  собрании.  Они  были  вы¬ 
нуждены  заявить,  что  уж  много  меся¬ 
цев  со'ве'ршенно  не  занимаются» 
(ЛЬ  156). 

В  такое  неловкое  положение  секре¬ 
тарь  партбюро  не  нопал  бы,  если  бы  он 
серьезно  занимался  органиізацибі  нар- 
тийяой  пропаганды. 

Вопросы  агитации  также  освещаются 
на  страницах  «Звезды  Заполярья».  Аги¬ 
таторы  'Пишут, — какую  литературу 
испольізо'вывают  они  для  бесед,  как 
пользуются  местным  материалом,  на¬ 
глядными  пособиями.  В  номере  от 
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1  сентября  агитаторы  т.т.  Бе'рчижов, 
Сокодьскиі  я;  Долженко  делятся  опытом 
первых  бесед.  Они  подробно  расевазы- 
вают  о  методах  своей  работы. 

Газета  укіаізыівает  недостатки  в  работе 
агитаторов,  критикует  некоторые  нар- 
тіиіные  организаівди. 

«Звезда  Заполярья»  занимается  орга¬ 
низационно-массовой  партийной  работой. 
Корреспонденция  парторгов,  помполи- 
тов,' коммунистов  ,и  беспартийных  интел¬ 
лигентов  —  насыщены  'фактами.  От 
этого  они  получаются  убедительными', 
вес'омыми. 

Поісле  XVIII  съезда  БВП(б).  на  'строи¬ 
тельстве  Мурманского  судоріемо'Нтяого 
завода  были  организованы'  партгруппы 
участков.  На  одном  из  них  плохо  ис- 
иользовывались  механизмы.  13  июля 
партгруппа  заслушала  доклад  'старшего 
механика  участка  т.  Воронова  об  исполь¬ 
зовании  механизмов.  «Коммунисты, — 
говорится  в  корреспонденции  «Парт¬ 
группа'  участка», — решили  в'зять  рабо¬ 
ту  экіскаваторов  и  дѳ'рірииов  под  особое 
наблюдение...  В  целях  лучшей  органи¬ 
зации  работы  імеханизмоів,  к  'экскавато¬ 
рам  и  де'ррикаМ'  прикреплены'  'Комму¬ 
нисты».  Они  оказали  нроизводству  ре¬ 
альную  помощь.  На  'простом  примере- 
показана  конкретная  ф-орма  контроля 
партийной  органязаци'и  на  производстве. 

На  ряде  фактов  газета  по'казала,  как 
осуществляется  авангардная  роль  КО'М- 
мунистов.  Отроите  льстіво  'судбремонтното 
завода  нуждалось  в  рабочей  силе.  Ком¬ 
мунист  т.  'ФаітоіВ  'О'дин  из  первых  пошел 
работать  с  действующего  завода  на 
строительство.  За  ним  пошли  т.т.  Чу- 
прикоів  'И  Болотов.  «іПрим'ѳрам  высокой 
сознательности  коммунистов  следуют  и 
комсомольцы  'Завода.  За  два  дня  в  за¬ 
водской  комсомолвской  ор'ган'Нізации  за¬ 
писалось  работать  на  стро'ител'ьство  до¬ 
ков  100  челоВ'бк». 

«Звезда  Заполярья»  освещает  работу 
с  кандидатами,  партийно-политичес'кую 
работу  на  корабляу,  работу  е  пасса¬ 
жирами  в  рейсах,  'Вопросы  про'Верки 
И'С'полне'Ния. 

В  жизни  'мурманских  предприятий 
Севморпути  осо'бѳнно  большое  м'есто  за¬ 
нимает  ко-мсо'мол.  Съехавшись  'СО  всех 


Полярники  острова  Рудольфа  слушают  доклад  товарища  Сталина  о  новой  Конс¬ 
титуции  на  Т1ІІ  Чрезвщчайном  Съезде  советов,  записанный  на  граммофонную- 


пластинку 


Фото  Б.  Карандзея 


КОНЦОВ  Со'ветежоа’-о  Союза  на  стройку 
здравницы  арктичоіского  флота  —  Мур¬ 
манского  завода, —  комсомольцы  показы¬ 
вают  подлинноі-социалистииесйое  отно¬ 
шение  к  труду.  И  хорошо  поступает , 
газета,  когда  посвящает  их  жизни  и 
работе  на  стройке  целые  страницы. 

В  День  МЮДа  комсомольцы  праздно¬ 
вали  первую  годіОівщиву  своей  работы 
в  Заполярьи.  •  Почти  весь  август  газета  • 
готовилась  к  этой  дате.  21  августа  в 
корреспонденциях  «Год  на  стройке»  и 
«Моідельщшш»  рассказано  о  росте  ком- 
сомольце®,  о  том,  как  они  овладевают 
новыми  профессиями,  как  становятся 
стахановцами.  23  августа  была  дана 
интересная  страница  под  'заголовком 
«'Как  живут  и  работают  девушки  нашей 
стройки». 

24  августа  помещена  страница  иод 
заголовішг  «Первые  бригады  судоре¬ 
монтников  вышли  на  помощь  строите¬ 
лям».  В  ней  рассказано  о  почине  пере¬ 
довых  комсомольцев  завода,  пошедших 
помотать  строителям.  Наконец  6  сен¬ 
тября  —  в  день  МЮДа  страница  посвя¬ 
щена  этой  годовщине.  Ком'сомольцы  от¬ 
метили  годовщину  новыми  производст- 


венныіМй  нобедаМ'И  и  н  этом  газета 
сыграла  немалую  роль. 

«Звезда  Заполярья»  бесспорно  доби¬ 
лась  аначитель'ных  успехов  в  освеще¬ 
нии  партийной  жизни,  однако  контролю 
партийной  организации  над  производ¬ 
ством  газета  уделяет  еще  мало  внима¬ 
ния. 

На  строительстве  Мурманскіого  завода 
не  выполняется  план.  Партийная  орга¬ 
низация  несет  'за  это  большую  отвег- 
ственность.  На  страницах  «Звеізды  За^ 
полярья»  борьба  нарторганизаціи®  за 
план  отражена  совершенно  недоста- 
точно. 

Мало  газета  показывает,  как  паіроий- 
ная  организация  ведет  работу  с  ннтел- 
.тигенцией. 

*  Н* 

В  газете  «Полярный  большевик» 
(орган  Якутского  Пол-итотдела  Севмор- 
нути,  редактор  то  в.  Ро'ссинский)  за  три 
месяца  совершенно  не^  показан  положи¬ 
тельный  опыт  партийной  работы.  Час¬ 
тенько  можно  видеть  в  «Полярном  боль¬ 
шевике»  лишь  критические  заголовки, 
в  самих  же  статьях  тщательно  обхо- 
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дятея  острые  углы.  Получаются  неісерь- 
езяы'Ѳ  выкрики. 

Нельзя  упрекнуть  «Полярный  боль- 
шевіНЕ»  в  том,  что  на  его'  страницах 
нет  статей  и  корреспонденций  об  аги¬ 
тации.  Но  как  они  подаются?  В  пере- 
доівой:  «'Большевистская  .  агитаціия  — 
вьБоокое  искусство»  і(ЛЬ  141  от  17  июля), 
ще  речь  іидет  О'  .недостатках  агитаци- 
О.ЖНОЙ  работы,  газета  призывает:  «Не 
штурмовщиной,  не  камяанеісш,  а  си¬ 
стематически  надо  'Эту  'работу  прово¬ 
дить»...  Сама  ж©  редакция  не  при¬ 
слушивается  к  собственно'му  совету. 
Она  саМ'а  прибегает  к  метоідам  штур¬ 
мовщины. 

11  июля  в  гаізете  'напечатан  М'ате- 
іриал!  'ПОД  общей  шапкой:  «іРеід  про¬ 
верки  агитационной  ра'ботьг».  Харак' 
терны  заголовки  статей,  помещеінных 
НОД  этой  шапкой:  '«Тишина,  застой,  спо¬ 
койствие»,  «Без  руководства  и  помощи», 
«Пар'тО'рганиэацпя  стоит  в  стороне». 
В  статъеі  'Нод  бо'згра'мотным  'заголовком: 
«Агитационную  Р'аботу  на  моб'илиізацию 
масс»  .все  'ВИДы  массовой  работы  наізы- 
ваются  агитацией  и  автор  «'критикует» 
все  пюдря'д. 

Редакция,  видимо,  не  оібр'аб'Отаяа,  как 
следует,  материал.  'Бее  корреспонден¬ 
ции  «рейда»  'ПОХОЖИ  'Одна  на  другую. 

Неправильно  'пониміает  газета  свою 
задачу  и  в  0'Свеш,ен,И'И  'вопросов  пропа¬ 
ганды.  Она  помешает  большие  ікіонсуль- 
тацнонные  статьи  (напрпм'ер,  істатъя  о 
Русско-япо'нской  войне  напечатана  в 
тре'х  номерах,  всеш  2Ѵ2  страіницы),  но 
мало  интересуется  качеством  пропа¬ 
ганды. 

Неплохо  делает  редакция,  'Что  при¬ 
влекает  к  участию  в  газете  местные 
преподавательские  силы.  Но'  помещая 
эти  статьи,  .надо  их  тщательно  .пр'О'В'е- 
рять  ІЙ  редактировать. 

8  августа  была  напечатана  статья 
преподава'Теля  пушного  техникума 
т.  Ивано'ва:  «У'І  съезд  РСДРП  —  съе'зд 
боевой  подготовш  Великой  Октябрь¬ 
ской  соци'алистиче'ской  рев'Олюции»,  в 
которой  он  'Исказид.  вопрос  о  лозунге 
«Вся  власть  совета-м».  Тов.  Иванов  ут¬ 
верждает,  что  после  расстрела  демонст¬ 
рации  в  июле  1917  года  лозунг  «Вся 
власть  советам»  устарел.  Ѳто  неве'рно. 
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Лозунг  «Вся  власть  советам»  не  устарел. 
Он  был  временно  снят  партией  потому, 
что  пО'Сле  рас'Стре'ла  июльской  ідемонстіра- 
ции  кончился  мирный  период  револю¬ 
ции.  «Однако,  временное  снятие  этого 
лозунга, —  го-ворится  в  .Кратком'  курсе 
Истории  ВКП(б), —  отнюдь  не  означает 
отказа  от  борьбы  за  власть  Советов. 
Речь  'Идет  не  о.  Соіветах  вообще,  ка'к 
орга'нах  революциіонной  бо'рьбы,  а  лишь 
о  данных  'Советах,  руководіимых  мень¬ 
шевиками  я  эс'ера'мп».  В  Советах  боль¬ 
шинство  принадлежало  предателям,  .из- 
менникам'  революции  —  м-еньшевикам  и 
эсерам.  Задача  большевикоів  'состояла  в 
том,  чтобы  завоевать  большинство  в 
Со'ветах.  И  после  большевіиізациіи  Сове¬ 
тов,  после'  разгрома  ко'рнилоівщнны,  ло¬ 
зунг  «Вся  власть  Советам»  был  .выдви¬ 
нут  вновь.  Лозунг  «Вся  власть  Советам» 
означал  теперь  сшеіржение.  контрреволю- 
ционного  Временного  'Правительства 
револю'ционным  путем. « ...это  был  лозунг 
восстания  Советов  против  Времб'Нного 
правительстіва, —  го.ворится  в  .Кр'атком 
курсе  Истории  ВКіП('б), —  с  целью  пере¬ 
дачи  всей  власти  в  стране  Советам, 
руко'БО'Димым  большевінками».  Под  этим 
лозунгом  началась  и  'гіобе'дила  Великая 
ОктябръіСЕал  социалистичѳс'к.ая  револю¬ 
ция. 

Всякая  'нроиагандвстская  .статья  долж¬ 
на  быть  высоко'квалйф'Ициро'вана.  В  реше- 
Н'Иях  ЦК  ВіІШ!(.б)  сказано,  что  вся  .кон¬ 
сультационная  'работа  доліжна  быть  со¬ 
средоточена  в  центральной  и  .о’бдастной 
печати,  т.  .е.  там,  гдеі  есть  квалифи- 
пир'ОВ'анные  тео!ретиче'Ск.ие  кадры  пар¬ 
тии.  Задачи  районной  печати  в  области 
пропаіганды  ясно  указаны  'В  постановле¬ 
нии  ЦК  ВКП(б)  «О  постано'В'ке  пропа¬ 
ганды  марксизма-ленинизма  в  Белорус¬ 
ской  СОР,  Орло.в,С'КОй  'И  Куріс'юоі  облас¬ 
тях»: 

«Областные  и  .райО'НнЫ'Ѳ  газеты  обя¬ 
заны  освещать  не.  тоілько  органнзаци- 
он'ный  О'Пфіт  'Пропагаінды,  но  и  да'вать 
сценку  качества,  содержания  лекций, 
консультаций,  занятий  кружков.  Счи¬ 
тать  непріавильным  увлечение  консуль- 
тациями  'ПО'  теоретическим  'В'О'прО'Сам  на 
стріаницах  некоторых  районных  газет. 
Рекомендовать  сосредоточить  всю  основ¬ 
ную  консультационную  работу  печати  в 


М.  Рабинович  —  Ярко  и  правдиво  освещать  партийную  жизнь 
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щентральіных  и  областных  газетах  н 
журналах.,.». 

«Поіляірн-ыі  большемъ»  не  аірнвле- 
каеіт  дарФИ'Ёнъгй  актив  к  участию  в  га¬ 
зете.  Только  іэтнм  МіОіжно  объяі(;ійтъ  О'Д- 
нообраз'но!  щ  скудость  тематики  іотдела 
партийной  жизни.  Печатается  он  нере- 
гуляро,  могіда  под  рубрикой  «Партий¬ 
ная  жизнь»  поімощаіются  корросноніден- 
ціии  по  другим  вонрооам.  Напримор, 
27  иіюл;я  'Партийной  жизни  «ноісвящеіна» 
целая  істраніща.  В  действительніости 
же,  к  партийньм  вопросаіМі  относится 
только  одна  заметка. 

В  освещении,  партийноій  жизни  газета 
часто  ограничивается  фіотографирова- 
янем  сделанного'  или  критикой  уже 
вскрытых  інедо.ст:а:тКіОв.  . 

В  №  173  Б  статье  «Почему  в  Якут- 
строе  ослабла  шртийно-массовая  рабо¬ 
та»,  о  причинах  ослабления  партишіо- 
массоіБОЙ  работы  сказано  очень  мало. 
В  конце  же  статыи^  отмечено,  что 
политотдел  уже  принял  меры.  Газета 
сфотографировала  факты  и  на  атом  сот- 
ла  свою  мисс'ию  закопченной. 

В  1^2  175  -помещена  статья  под  за¬ 
головком  «Без  плана,  без  руководства». 
Помимо  бесплановости  ‘пагторганизап.ия 
отдела  связи  ікір^итикуется  в  Э'той  статье 
за  то,  что*  « коммуніисты!  ДО'  20  августа 
не  имели  заданий  и  только  20  августа... 
парторг  т.  Мишин  выбран  в  ревизионную 
ком!исс'Ию  совета  О'СО».  Неужели  редак¬ 
тор  газеты  то'В.  Россинский  считает, 
что  парторг  т.  Мишин  до  избрания  его 


в  .ревизіионніуію  коміисшю  совета  ОСО 
был  человеком  «без  задания». 

«Полярный  большевик»  выступил  с 
передовіоі  «По-большевистски  'проверять 
исполнение»  (№  173  от  24  августа). 
Читате:ль  вправе'  был  ждать  от  этой 
статьи  конкретной,  дело*вой  постановки 
вопроса.  Но  'плохая  традиция  газеты 
писать  «вообще»  осталась  неизменной. 

«Еще  в  январе  было  ‘  Собрание  пар- 
тийно-хозяйственного'  актива, —  написа¬ 
но  в  газете, —  принявшее  іпрекрасное 
решение  для  дальнейшего  улучшения 
работы  наших  организаций.  Но  ни 
уполномоченный  ГУОМП  т.  Оидорин,  ни 
политотдел  не  'Проверили,  ікак  вьвполне- 
но  это  решение,  каковы  его'  іплоды». 

О  каком  р'ешеНіИ®  идет  речь,  что  го 
должно  быть  выполнено,  так  и  оста¬ 
лось  Ееизвестным. 

Крикливые'  заголовки,  которыми  пест¬ 
рит  газета,  не  придают  ей  остроты. 
Вместо  большевпстской  критики  недо- 
ст'атков  получае'тся  огульное  охаивание 
партийной  работы. 

Якутский  политотдел  плохо  руково¬ 
дит  своей  газет'ой.  Начальн'ик  политот¬ 
дела  т.  Рыібасенко  не  уделяет  газете 
должного  вн'иманіия. 

Большевиіки  Аркт'ики  много  работают 
над  выіполнением  исторических  решений 
ХУШ  съезда  ВЕП(б).  Их  будни  іЦанол- 
нены  героикой  борьбы  за  осв'оение 
Северного  морского  (Пуги.  Наша  партий¬ 
ная  жизнь  ярка  іи  мпогіогранна.  Ее 
нужно  правильно  и  интересно  освещать 
в  газетах. 


Жизнь  полярных  станций 


А.  ЗОЛОТОВ 


ПОЛЯРНАЯ  СТАНЦИЯ  НА  МЫСЕ  ОЛОВЯННОМ 


а  северо-запад  от  мыса  Че¬ 
люскина,  за  проливом  Віілъ- 
кицкого  лежит  один  из 
крупнейших  архипелагов 
Советской  Арктики— Север- 
’  пая  Земля. 

^  Контур  береговой  черты 
Севеірноі  Земли  очень  извилист.  Вглубь 
цстр-ов'ов  івдаетс’я  масса  различных  зали¬ 
вов  и  фіиоірдов,  а  Б  моріе  ^выступает 
множество  мы'Сіов. 


Все  северо-зеімельские  острова  иред- 
ставляют  собой  гористую  местность, 
большею'  частью  покрытую  мощными 
ледниками. 

Североземельское  нобережье  является 
родиной  всех  айсбергов,  встречающихся 
в  северо-восточной  и  южных  частях 
Карского  моря  и  в  море  Лаптевых. 

Наиболее  изобилует  айсбергами  про¬ 
лив  Шокальского. 

Наблюдения  этого  года  показали,  что 
основным  Иісточником  этих  айсбергов 
является  фиорд  Марти  и  все  поберелае 
от  него  к  северу. 

Полярная  станция  на  мысе  Оловян¬ 
ном  (пролив  Шокальского)  расположена 
на  'ОДНОМ  из  важных  участков  Великой 
беверной  водной  магистрали. 

Пролив  Шокальского  является  запас¬ 


ным  проходом  для  судов,  совершающих 


рейсы  из  'Карского  моря  в  море  Лапте¬ 
вых  и  обратно. 

Большую  роль  эта  станция  играет  и 
в  обслуживании  воздушной  навигации. 
По  своему  геогр'афическоіму  расположе¬ 
нию  мыс  Оловянный  является  одной  из 
немногих  станций,  находящихся  за 
78  параллелью.  В  этом  районе,  где 
особенно'  редки  иолцрныеі  станции,  в 
основном  приходится  опираться  на. 
научные  наблюдения,  нроизводимые  на 
мысе  Оловянном. 

Североземельский  климат  еще  не  до¬ 
статочно  изучен.  Однако,  но  имеющимся 
уже  метеорологическим  наблюдениям  за 
два  года,  можно  сделать  вывод,  что 
климат  на  'Северной  Земле  суровый.  Зи¬ 
мой  температура  воздуха  доходит  до 
— ^43^.  ЛетО'М  максимальные:  темпера¬ 
туры  иногда  доходили  до  +13^,  а  тем¬ 
пература  іпо'чвыі  даже  до  +'2'3^. 

Из  всех  метеорологических  факторов 
на  Северной  Земле  особенно  нужно  'От¬ 
метить  ветры,  которые:  івесьма  интеи- 
си'вно  дуют  в  'Проливе  Шокальского,  на 
мысе  Оловянном.  ЭтО'  явление,  новиди,- 
мому,  объясняется  рельефом  местности. 
Высокие  берега  островов  Большевик  и 
Октябрьской  революции-  образуют  нечто 
вроде  трубы,  В'  'Которую  направляются 
воздушные  потоки.  Ветры  на  мысе: 


Фиорд  Тельмана  на  Северной  Земле. 


Оловянном  большею  частью  дуют  с  се- 
•вера,  реже  с  юга  «  по'чти  никогда  не 
бывает  других  румбов.  Штилевых  дней 
оовсем  нет. 

Для  изучения  'гидрологического  и  .те- 
дового  режима  пол'Дряая  станция  мыс 
Оловянный  расположена  очень  удобно. 
Мыс  Оловянный  является  как-бы  сты¬ 
ком  двух  морей:  Карского  и  моря  Лап¬ 
тевых. 

До  последнего  времени  изучению  гид¬ 
рологического  режима  пролива  Шокаль¬ 
ского  не  придавалось  большого  значе¬ 
ния.  В  проливе  систематических  гидро¬ 
логических  наблюдений  не  производи¬ 
лось.  Только  в  '1936  г.  гидрологи 
Данилов  и  Барташевич  'провели  здесь 
серию  сезонных  зимних  работ. 

В  этом  году  на  работу  в  проливе 
обращено  серьезное  внимание.  В  штате 
полярной  станции  имеется  два  гидро¬ 
лога,  которые  цроизводят  сезонные  раз¬ 
резы.  На  основании  этих  работ  можно 
будет  выяснить  происходящий  водооб¬ 
мен  между  'Морями  Карским  и  Лапте¬ 
вых,  М'ОпщостБ  слоя  пресных  вод, 
встречающихся  в  проливе  Шокальско¬ 
го,  а  главное  онределить  течения,  на 
различных  глубинах.  Последнее  необхо¬ 
димо  знать  для  мореплаваинл. 


Фоучо  Н.  Жукова 

Для  луЧ'Шего  0'бслуж!ивания  предстоя¬ 
щей  нав'игации  в  районе  Северной  Зем¬ 
ли  необходимо  организовать  несколько 
временных  'гидрометеорологичіеских  по¬ 
стов.  Они  должны  более  подробно  из¬ 
учить  этот  район. 

Полярная  станция  мыс  Оловянный  в 
синоптичесіЕом  іотношении  расположена 
не  вполне  удачно,  так  как  из-за  рель¬ 
ефа  местности  получаются  искаженные 
ветры. 

При  расширении  полярной  станции 
на  мысе  Оловянном  інеобходимо  по¬ 
строить  там  ветряк,  который  в  течение 
всего  года  с  іизобилиеім  будет  давать 
электроэнергию  и  для  радиостанции  и 
для  освещения  построек. 

В  1930  г.  впервые  на  Северной  Зем¬ 
ле  были  'ОіСтавлены  на  зимовку  четыре 
человека  во  главе  с  Р.  А.  Ушаковым. 

Вперівые  таи  был  водруЖ'Ѳн  красный 
советский  флаг. 

Коллектив  перв'ОЙ  зимовки  проделал 
там  большую  работу.  За  два  года  по 
Оеверніоі  Земле  они  совершили  пять 
крупных  маршрутО'В,  уточнили  всю  бе¬ 
реговую  черту  архипелага,  произвели 
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ряд  астрономических  определений  и 
выяснили  геолоішчіеоікюе  строение'  ост¬ 
ровов. 

с  1932  по  1935  гг.  в  тоученяи  Ое- 
всріноЁ  Земли  образ'оваліся  іпеірерьив. 

Тяжелые  ледовые  условия  в  северо- 
восточн'О'й  части  Еарскіого  мо'ря  не  по¬ 
зволили  судам  войти  в  пролив  Шокаль¬ 
ского,  где  предполагалось  (на  мысе 
ОлоБЯНноім)  строительство  новой  поляр¬ 
ной  стащии. 

Только  в  1935  'Г.  ледокольяшу  паро¬ 
ходу  « Сибиряков  >  удалось  войти  в  про¬ 
лив  и  построитъ  там  полярную  стан¬ 
цию.  На  зимовку  осталось  четыре  чело¬ 
века  с  т.  Кренкелем  во  главе.'  Этой 
см'евѳ  па  мысе  Оловянном  пришлось 
очень  много  поработать. 

Они  умело  сочетали  хозяйотБенную 
работу  по  органиэаціии  станции  с  об¬ 
служиванием  связью  и  гидрометеороло¬ 
гическими  сводками  навигация  того 
года. 

В  1937  г.  в  проливе  Шокальского 
были  исключительно  тяжелые  ледовые 
условия,  поэтому  ни  один  пароход  не 
смог  подойти  к  іМъгсу  Оловянному.  Зи¬ 
мующие;  там  два  человека ',  метеоролог 
Кремер  и  радист  Голубев,  после  двух¬ 
летней  зимовки,  оказались  в  очень  тя¬ 
желом  полоокеинн.  Они  были  плохо  обе¬ 
спечены  нродуктами  ПЕтания.  Вскоре 
их  сияли  самолетами. 

Полярная  станция  на  мысе  Оловян¬ 
ном  после  этого  была  законсервирована. 

В  1939  г.  возникла  практическая 
необходимость  восстановить  полярную 
станцию  на  мысе  Оловяноом.  Этого  тре¬ 
бовали  интересы  морской  навнгащни.  и 
мвогочисленнык  полетов  полярной  авиа¬ 
ции. 

В  марте  1939  г.  начальник  Унрв- 
ления  полярных  станций  т.  Кренкель 
предложил  начальнику  полярной  стан¬ 
ции  мыса  Челюскниа  т.  Степанову  рас- 
консервіировать  полярную  станцию  на 
мысе  Оловянном. 

Полярн'ИіКИ  мыса  Челюскина  гО'рчо 
откликнулись  на  предложение:  т.  Крен- 


^  Э.  Т.  Кренке.іь  и  механик  Мехреньгии 
еще  раньше  вылетели  на  остров  Домаш¬ 
ний,  где  восстановили  законсервирован¬ 
ную  станцию. 


келя  и  многие  выразили  желание  вы¬ 
полнить  эту  ра'боту. 

Для  отправки  на  мыс  Оловянный 
было  намечено  три  человека:  радист 
А.  С.  Угольнов,  механик  А..  С.  Усачев  и 
автор  этой  статьи  был  назначен  гидро¬ 
метеорологом,  на  іѵюторого  возлагались 
также  'Обязанности  старшето но  зимовке. 

Материалы  вашей  стадщиж  представ¬ 
ляли  большой  интерес  для  синоптиче¬ 
ской  служібы  Главсевморпути,  так  как 
в  восточной  части  іКарского  моря  она 
являлась  самой  северной  станцией. 

Мы  сразу  же  взялись  за  налажива¬ 
ние  нашего  сташіцио'ншого  хозяйства, 
чтобы  к  началу  навигации  быть'  во 
всеоружии.  Отремонтировали  антенны, 
привели  в  по, рядок  метеорологическую 
площадку,  заменили  изношенные  части 
в  двнгаггеле  «Л-3»,  'а  также  произвели 
мелкий  ре'монт  жилого  помещения  и 

с  первых  жіе  дней  рботы  мы  встре¬ 
тились  с  большими  трудностями:  обо¬ 
рудование  на  станции  оказалось  очень 
изношенным,  ассортимент  продуктов 
был  очень  беден. 

Мы  не  теряли  самообладания.  Прежде 
всего  приступили  к  налаживапню  свя¬ 
зи,  так  как  без  нее  нельзя  было  обслу¬ 
живать  мо,р(жуіо  и  'Воздушную  нави¬ 
гацию. 

Радио -аппаратура,  простоявшая  дли¬ 
тельное  время  ів  консервации!,  совер¬ 
шенно  отказывалась  іработать.  Нужно 
было  капитально  отремоінтировать  пере¬ 
дающие  и  принимающие  установки.  Не¬ 
которые  детали  пришлось  'Заменять  но¬ 
выми.  Эри  новые  детали  мы  сами  же  и 
изготовили,  так  как  на  станции  их  не 
было. 

Только  на  седьмой  день  после  прибы¬ 
тия  на  Оловянный,  нам  удалось  свя¬ 
заться  с  мысом  Челюскина. 


Много  забот  нам  доставили  самопис¬ 
цы,  'Которые  от  сырости  вачаля  ржа¬ 
веть.  Однако  мы  'Добились,  что  метео¬ 
станции  со  дня  открытия  начали 
пронзводЕть  запнш  на  ленты.  Новой 
смене  мы  передали  самописцы  в  исправ¬ 
ности. 


Ледник  в  фиорде  Спартак  на  Северной.  Зеиле 

Фото  Н.  ЖуковОг 


Хуже  дело  обстояло  е  лентами  для 
самопиецев.  От  отарой  смены  осталось 
всего  двадцать  лент  для  гидрографа  в 
то  время,  как  требовадО'Сь  примерно 
350  штук. 

Пришлось  ИЗГОТОВИТЬ  ленты'  из  про¬ 
стой  бумаги.  Этим  была  обееяеічена 
работа  всех  самописцев. 

Гиідроміетеорологиіческая  слулсбчг  Глав- 
севморпути  одобрила  это  наше  мерс- 
нриятие,  а  Арктический  институт  при¬ 
знал,  что  ленты  вполне  можно  обраба¬ 
тывать. 

Официіально  метеостанция  начала  ра¬ 
ботать  с  10  мая. 

Труднее  было  бороться  со  второй 
трудностью,  т.  е.  с  недестатвом  продо¬ 
вольствия.  Бельпіинств'с  продуктов, 
оставленвых  на  станции,  'из-за  ритель- 
ното  хранения  оказались  непригодны 
для  употребления.  С  прилетом  птиц 
наш  стол  значительно  улучшился. 

В  свободное  от  работы  время  мы 
охотились,  гуляли  по  леднику,  много 
чіитали.  На  станции  оказалась  хорошая 
библиотека,  в  которой  мы  нашли  и  по¬ 
литическую,  и  художественную,  и  тех- 
Н'ическую  литературу. 

Многе  хлопот  нам'  доставил  склад. 


который  был  сильно  забит  снегом.  Все 
хозяйственные  вещи  імы  перебра.ш, 
про-еушишИ:  и  уложіили,  преиввелн  пол¬ 
ную  инвентаризацию  всего  станцион¬ 
ного  имущества. 

На  Оловянном  не  было  гидрологиче¬ 
ского  оборудования,  поэтому  мы  не 
могли  цроизвести'  глубоководных  гидро¬ 
логических  наблюдений,  а  также  инстру¬ 
ментальных  .  наблюдений  за  дрейфом 
льда.  Эти  наблюдения  были  очень  важ¬ 
ны  ДЛЯ  морской  навигации  и  нас  очень 
волновало,  что  мы  их  не  можем  выпол¬ 
нить. 

За  сравн'ительно  короткий  срок  пре¬ 
бывания  на  полярной  станции  мы  про¬ 
вели  довольно  большую  работу  по  об- 
слу'Жіиван'ию  'морскеі  и  Боздушной  на¬ 
вигации.  Помимо  440  сшоптическнх 
сводок,  станцией  было  пеіредано  135 
специальных  метеосводок  по  требова¬ 
нию  самолетов  я  штаба  нроводки  на 
ледо'коле  «И.  Сталин». 

Сведения  о  состоянии  льдов  в  про¬ 
ливе  Шокальского  ежедрешо  передава¬ 
лись  в  службу  погоды  острова  Диксона. 
Кроме  того,  было  передано  27  специ¬ 
альных  ледовых  сводок  по  требоіванню 
ледокольного  иарохода  '«Снбирякюів» . 
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Русские  путешественники 
и  исследователи  Арктики 


Р.  РИХТРР 


В.  А.  РУСАНОВ  И  ЕГО  ЭКСПЕДИЦИИ  В  АРКТИКУ 

(К  25-летию  со  дня  гибели) 


I 

етом  1934  г.  в  водах  Карс¬ 
кого  моря,  омывающих  бе¬ 
рег  Харитона  Лаптева,  пла¬ 
вал  моторно-паруспый  бот 
«Сталинец»,  на  борту  ко¬ 
торого  находился  гидрогра¬ 
фический  отряд.  От  острова 
к  острову  переходил  «СталиінеіЦ»,  про¬ 
изводя  іпром'ер,  ошсь  и  съемку. 

В  авірусте  «Оталинец»  іоткрыл  остров, 
н:ѳ  наінеісеніный  раиее  на  карту.  Остров 
назвали  Вейзель  ^  и  для  детального  об¬ 
следования  высадили  на  него  топо¬ 
графа. 

Пеіресекая  остров,  топограф!  нашел  в 
центральной  части  его  сложенную  из 
камней  пирамидку  с  ідеревянныім  стол¬ 
бом,  на  котором  нож'ом  была  вырезана 
надпись  на  русском  языке'  «Герку¬ 
лес —  І'91'З  г.».  Никаких  занисок  в 
пирамидке  не  оказалось. 

Чере  3  неско  льк о  дн  ей  « Стали  н  е  д » 


*  Позднее  этот  остров  переименован  в 
остров  «Геркулеса». 


...Иду  к  северо-западной  оконечности  Новой  Земли, 
оттуда  —  на  восток... 

(из  носледнего  письма  В.  А.  Русанова) 

миош'ѲЛ  к  острову  Бозъгмянному  иа- 
ходящемуся  ів  том  зке  районе,  и  яа  его 
берету  было  найдеао  несюолько  преД' 
метов  —  фотоаппарат,  бусоль,  ружей¬ 
ные  патроны,  истлевшую  одетеу,  доку¬ 
менты,  нарты,  остато-к  шалаша,  натро- 
ны,  кО'Н'Сервпые  банки  и  обрывки'  блок¬ 
нота. 

Кому  же  принадлежіали  вое  эти  ве¬ 
щи?  Что  это  былО'  за  судно  «Геіркулео>, 
который  еще  в  1913  г.  побывал  у  этих 
суровых  берегов?  Какая  драма  разыгра¬ 
лась  здесь,  двадцать  пять  лет  тому  на¬ 
зад,  следы  которой  обнаружены  совет¬ 
скими  полярниками? 

Заглянем  в  более  отдаленное  прош¬ 
лое. 

Не  трудно  представить  себе  картину 
жизни  губернского  города  Орла  в  70-х 
годах  прошлого  столетия.  Монотонная, 
серенькая  жизнь.  Кучка  помещиков- — 
дворян  вокруг  официальных  властей. 
Чиновники,  купцы,  слободчане.  Базар, 
торговые  ряды,  собор  —  в  центре  горо- 

^  Теперь  остров  Попова-Чукчина. 
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да,  а  в  рух  шагах  от  'соборной  пло¬ 
щади,  от  главной  Московской  улщьг  — 
ваборы  садов,  деревянные  одаоотажные 
домики,  ставни  на  окнаж. 

Один  из  таких  маленьких  домишек  с 
подолепО'Ватыми  окошками  по  Мацнев- 
скому  переуліку  близ  угла  3-й  Курской 
улиіцы!  'принадлежал  2-й  гильдии  купцу 
Александру  Дм'итриевичу  Русанову,  тор¬ 
говавшему  пенькой  и  коінонлей.  Здесь 
3  ноября  1875  г.  родился  будущий  по¬ 
лярный  иселедюватель  'Владимир  Руса¬ 
нов. 

Выросіший  в  'Обстановке'  купеческого 
быта,  В.  А.  Русанов  проявил  однако 
совсем  противоположные  наклонносии, 
чем  его  отец.  С  самых  ранних  лет  он 
отличался  'восторжіенной,  доходившей  до 
самозабве'вия  любовью  к  природе.  Впо¬ 
следствии,  порвав  с  купеческой  средой, 
Русанов  активно  участвует  в  револю¬ 
ционном  движении, 'к  котоірому  примк¬ 
нул  в  годы  уч'евия  в  Орловской  семи¬ 
нарии. 

В  1'898  г.  в  Орле  на  'фабриках  и  за¬ 
водах,  в  связи  с  Ж!еетокой  эксплоата- 
цией  рабочих,  о  их  тяжелым  экономи¬ 
ческим  положением,  прошла  волна  за¬ 
бастовок.  На  собрании  рабочих,  проис¬ 
ходившем'  в  трактире  Троиіцкой  гости¬ 
ницы,  выступил  в  числе  других  'И 
Русанов,  првзы'вавпшй  к  борьбе  за  8- 
часовой  рабочий  день,  за  еозданне 
забастовочного  фадДа.  Полиіция  аресто¬ 
вала  Русанова,  но  за  отсутствием  улик, 
необходимых  для  прим'ѲН'ения  дальней¬ 
ших  репрессий,  Русанов  был  вскоре 
освобожден. 

После  освобождения  из-под  аре'ста 
Владимир  Александрович  переезжает  в 
Кие®  и  поступает  вольнослушателем' 
сначала  в  политехникум,  а  по'том  в 
университет.  И  тут  он  не  оставляет 
реіволюционную  деятельность,  прииимая 
горячее  участие  в  соцпал-деміократиче- 
ских  организациях  шеівского  студенче¬ 
ства. 

Во  время  студеич'еских  выступлений 
1901  г..  Русанов  был  арестован  Киев¬ 
ской  охранкой.  Для  дальнейшего  след¬ 
ствия  препровожден  в  Орел,  где  был 
заключен  в  тюрьму.  Около  года  находит¬ 
ся  Русанов  в  Орло'вской  тюрьме,  ноеле 
чего  высылается  в  административном 


в.  А.  Русанов 


порядке  на  три  года  в  Вологодскую  гу¬ 
бернию. 

Нахоідясь  в  тюрьме  Русанов  понял, 
что  ему  не  удастся  получить  высшее 
образование  в  России  в  условиях  поли¬ 
цейско-жандармского  произвола.  Он  •  ре¬ 
шил  эмигрировать  за  границу,  во  Фрак¬ 
цию.  Уж©  в  тюрьме  он  начинает  из¬ 
учать  французский  язык.  Одно'времѳнно 
изучает  'естественные  иауки,  читает 
Дарвина  и  увлекается'  геологией. 

Эти  занятия  продолжаются  и  в  ссыл¬ 
ке,  в  глухих  углах  Вологодской  губер¬ 
нии. 

Служа  в  земстве,  в’му  как  статисти-  / 
ку  много  приходится  разъезжать  по  об¬ 
ширной  Вологодской  губернии  ж  сосед¬ 
ней  Архангельской.  Там  Русанов  соби¬ 
рает  обширный'  материал  по  ѳтнеграфии 
и  экономике  народа  'КОМіи,  на  основе  че¬ 
го  им  была  ианисана  статья  «йесколько 
слов  о  зырянах». 

Вскоре  ноявился  первый  печатный 
труд  Русанова  «Об  изыскании  водораз¬ 
дела  между  реками  Печорой  и  Камой 
для  будущего  сеедивительшого  канала 
между  этими  реками». 
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Русанов  заеізжал  далеко  на  север  до 
самого  берега  Карского  моря. 

В  1903  г.  оконннл'ся  срок  высылки. 
Как  и  предполагал  Русанов,  ему  после 
ссылки  был  воспрещен  въеад  в'  уни¬ 
верситетские  города.  Русанов  хлопочет 
о  разрешенЕ'Иі  на  выезд  за  границу  и 
получает  его. 

Русанов  в  'Париже.  Начинается  за¬ 
граничный  период  ого  ‘ЖИЗНИ  и  вместе 
с  тем  годы  учения*  в  высшей  школе. 
Поздно  началось  университетское  обра¬ 
зование  Русанова.  Ему  было  уже 
28  лет.  В  столь  зрелом  возрасте  был 
закреплоні  выбор  основной  специаль¬ 
ности,  сделанный  еще- в  детстве.  Руса¬ 
нов  решил  посвятить  себя  'взучепшо 
геологии.  Он  учится  в  Сорбо'нне  —  уни¬ 
верситете  Парижіа.  Средства  к  жизни 
Русанов  получает  от  выстуллений  с 
публичными  лекциями  о  русском  севе¬ 
ре,  а  также  от  литературного  сотруід- 
ничеотва  в  научных  журналах. 

В  Сорбонне  Русанов  быстро  выдви- 
тается  в  ряды  наиболее  успевающих 
студентов.  В  нем  видят  человека,  ода¬ 
ренного  исключительными  способностя¬ 
ми,  будущего  ученого,  геолога. 

В  1905  г.  Русанов  получает  научную 
командировку  на  юг  Франции  для  изу¬ 
чения  вулканов.  По  возвращении  он 
печатает  научный  труд  но  этому  во¬ 
просу,  доставивший  ему  известность  в 
кругах  специалистов.  В  следующем 
1906  г.  он  командируется  Парижской 
Академией  наук  на  Везувий,  проявляв¬ 
ший  как  раз  в  это  время  особенно  ин¬ 
тенсивную  деятельность. 

Возвращение  из  Италии  совпадает 
с  окончанием  университета.  Парижская 
Академия  наук  предлагает  Русанову 
принять  участие  в  проектируемой  экс- 
педицин  на  Новую  Землю.  Прежде  чем 
дать  свое  согласие  Русанов  решает 
предпринять  самостоятельную  экспеди¬ 
цию  на  Новую  Землю.  Эго  было  легко 
осуществить,-  так  как  в  эго  время  уже 
существовали  пароходные  рейсы,  дваж¬ 
ды  ‘В  лето,  на  Новую  Землю  от  Архан¬ 
гельска  до  становища  Поморского  в 
проливе  Маточкин  Шар. 


Русанов  едет  в  Россию  и  совместно 
с  м-олодым  биологом  Л.  М-олчановьш 
выезжіает  летом  1907  г.  первым-  рейсом 
на  Новую  Землю.  Высадившись  в  губе 
Поморской,  оба  ученых  сов-ершают  на 
промысловом  карбасе  в  сопровождении 
ненца  К.  Вылки  плаваяве  по  проливу 
Матіочкин  Шар  и  выходят  к  Карскому 
морю.  Второй  раз'  любуется  Русанов 
беспредельным  простором  моря,  покры¬ 
того  полярными  льдами.  Пройдя  еще 
несколько  десятков  километров  к  севе¬ 
ру  по  берегу  в  сделав  научные-  бию.ло- 
гиче-сжие  и  геологичеокіие  сборы,  ученые 
вернулись  в  губу  Поморскую,  куда 
вскоре  пришел  вторым  рейсом  пароход, 
доставивший  их  обратно  в  Архангельск. 

Поездка  эта  показала,  что  Новая 
Земля  представляет  большой  интерес 
для  русского  народного  хозяйства.  Ру¬ 
санов  убедился,  что  царское  пра-витель- 
ство  не  уделяло  вним-аяиія  освоению 
Арктики  т  в  частности  Ео-вой  Земли. 
На  ее  берегах  хозяйничали  норв-ежские 
промышленники,  хищничесіки  истребляв¬ 
шие  животный  мир  островов. 

В  Париже,  куда  снова  приехал  Ру¬ 
санов,  он  делает  доклады  о  своих  путе¬ 
шествиях  и  при'нимает  деятельное  уча¬ 
стие  в  снаряжении  экспедиции  Акаде¬ 
мии  Наук. 

Весной  1908  г.  эта  экспедиция 
отплыла  от'  берегов  Франции  на  шхуне 
«Жак-Картье».  В  состав  ее  кроме  Ру¬ 
санова  входили  —  начальник  экспеди¬ 
ции  Кандиотти,  научные  сотрудники 
Бенар,  Неве,  Дельмар.  Шхуна  «Жак- 
Картье»  -прошла  Маточкиным  Шаро-м  в 
Карское  море  и  дошла  до  залива  Не¬ 
знаемого,  где  члены  экспедиции  выса¬ 
дились  на  берег  и  попытались  пересечь 
Новую  Землю,  чтобы  выйти  на  берег 
Баренцева  моря  в  губу  Крестовую. 
Однако  -французы  отказалиісь  от  этого 
предприятия,  утомленные  трудностями 
пути.  Только  один  Русанов  проделал  до 
конца  весь  маршрут,  выйдя  на  берег 
Креістовой  губы. 

После  -этой  поляриой  -эксп-еідиціии  Ру¬ 
санов  приобрел  большую  известность, 
как  полярный  исс.тедователь.  В  Петер¬ 
бурге  он  выступил  с  рядом  докладов  о 
Новой  Земле,  причем  уделял  в  них  мно¬ 
го  внимания  вопросу  о  неправильной 
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эвоплоатаций  ирироднш  богатств  остро¬ 
вов  -  и  о  П'О'П’уетитеіьстве  хищв'ичеству 
норвежских  иромышлеянійвов. 

Архангельсвий  губернатор  И.  В.  Сос- 
Н'овсюий  сообщил  министру  земледелия 
(в  веделии  которого  находились  вопро¬ 
сы  колонизации  и  пеіроселонта)  свіои 
соображения  о  мерах  дресечеамя  хищ- 
ви'чесвого  хозяйничания  на.  острове  нор- 
вешцев.  Необходиімо  «безотлагательно 
приступить  к  исследованию  этого  остро¬ 
ва,  расширить  яовоземельскую  колони¬ 
зацию  и  усилить  охрану  северных  тер¬ 
риториальных  вод» — писал  губернатор. 
Выдвигается  также  впервые  предложе¬ 
ние —  признать  Карское  море  внутрен¬ 
ним  морем  и  тем  самым  превратить 
туда  доступ  иностранных  проімышлен- 

НИКОіВ. 

Правительство  разрешило  организо¬ 
вать  экспедицию  на  Новую  Землю,  но 
ассигновало  на  нее  мизерные  средства, 
всего  лишь  2  000  руб.  Этим  заведомо 
срывалось  выполіненіие  намечевяой  про¬ 
граммы  , работ  эвспедицш. 

II 

Новоэемелвская  экспедиция  1909  г. 
была  первой  экспедициіей,  посланной 
на  Новую  Землю  после  длительного 
70-лѳтнего  перерыва.  Ее  целью  было 
заюреплевие  острова  за  Россией  и  .вы¬ 
теснение  оттуда  ноірвежцев.  Экенеди- 
ция  объединяла  три.  отряда. 

Первый  О'тряд  должен  был  .организо¬ 
вать  новую  колонию  в  Крестовой  губе, 
построив  здесь  избы  для  ново'Го  стане-- 
вища. 

Второй  отряд  должен  был  вести  об- 
следовапие  Новой  Земли,  производитъ 
фотограмметричѳсжую  съемку  и  выяс¬ 
нить  рааМ'еры  хищничества  иорвежцев 
на  островах. 

Наконец,  третий  отряд  в  составе  Ру¬ 
санова  и  двух  ненцев  —  проводников  и 
ісаюров  должен  был  произвести  гѳоло- 
гическое  обследование  района. 

Общее  руководство  было  во.зложено 
на  начальника  эксиедицни  некоего 
Ю.  В.  Крамера.  Кірамер  не  обладал  ни 
в  какой  степени  .снособностяи  органи¬ 
затора  и  руководи.тел'л,  не  понимал 
действительных  задач  экспедицш  и  в 
ренштѳлъные  моменты  нонросту  пасо- 


В,  А.  Русанов  на  Новой  Земле  в  1909  г. 

вал.  Мало  подготовленными  были  я 
другие  участники  'экснедиіцта,  как  на¬ 
пример,  архангельский  фотограф  А.  А. 
Быков  и  специалист — «провизор»' 
К.  А.  Лоренц,  игравший  роль  бета- 
ника  и  препаратора.  Такой  подбор  лю¬ 
дей  объяснялся,  во-первых,  протекцией, 
во-вторых,  необходимостью  ехать  на 
свой  собственный  счет.  Это  могли  себе 
позволить  только  располагавшие  сред¬ 
ствами  люди. 

Бстественно,  что  в  этих  условиях 
главную  роль  очень  быстро  занял  един¬ 
ственный  научно  н  практически  подго¬ 
товленный  к  .работе  в  .полярных  усло¬ 
виях  чеЛ'Овек — В.  А.  Русанов.  К  нему 
и  перешла  фактически  роль  руководи¬ 
теля  экспедиции,  как  только  ушел  об¬ 
ратно  в  Архангельск  доставивший  их  на 
Новую  Землю  пароход  «Св.  Ольга». 

В  Крестовой  губе  'отряід  Крамера  — 
Русанова,  сопрово.ждаемый  двумя  вен¬ 
цами —  известным  Ильей  Вылкой  и  его 
родственником  Санюо  Вылкой,  начал  ’ 
свою  работу. 
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Русанов  пеш'»»  июхіокилі  окрестности 
Крестовой  губыі,  собирая  'богатейший 
геологячесиий  матеіриал. 

С  каждым  даем  Русааов  охватывал 
все  больший  И!  больіший  радиус  обсле¬ 
дования.  Вскоре  'ему  понадобился  вспо¬ 
могательный  транспорт,  так  как  нред- 
стояло  обследовать  берет  до  полуостро¬ 
ва  Адмиралтейства.  В  распоряжеани 
вкспоідкци  была  только  полурассюх- 
шаяс’л  шлюпка  с  ра'эбитым  килем.  По¬ 
сле  ноіокольних  дней  ремонта  она  по.іу- 
чила  некоторую  способность  деіржать'ся 
на  воде. 

У  мыса  Прокофьева  піутешествейшіки 
встретили  норве'жских  промы'шленви- 
ков,  которые  обосаовалиюь  здесь  и  име¬ 
ли  уже  довольно  значительный  промы¬ 
сел.  Ріусанов  отмечает  в  своіих  запи¬ 
сях —  «Печальная  картина  на  русской 
земле.  Там,  где  некогда  и  течение  сто¬ 
летий  нромыіШ'Ляли  наши  русские 
отважные  поморы,  теперь  спокойно  жи¬ 
вут  и  легко  богатеют  норвежцы.  >.  Эти 
мысли  отевь  ярко  характеіризуют  Ру¬ 
санова.  Он  был  глубО'Ким  патриотом, 
любящим  свою  родину,  свой  народ. 

Плавание  иродолжалось.  Русанов  ми¬ 
новал  Сульмевеву  губу.  Путешествие 
было  утомительное,  донимал  холод,  ве¬ 
тер,  сырость.  Много  прихОіДИлось  рабо¬ 
тать  веслами.  Туман  пронизывал  на¬ 
сквозь.  У  берегов  полуострова  Адмирал¬ 
тейства  пришлось  высаживаться,  во 
время  сильного  прнбоя  все  вымокли. 


От  места  вы'Садки  Русанов  в  последую- 
щне  дни  предпринял  ряд  пеш'входных 
экскурсий  на  сосеідние  вершины  и  лед¬ 
ники,  продолжая  свои  'исследования.  По 
несколько  десятков  километров  делал 
оін  ежедневно,  не  считаясь  с  трудностя¬ 
ми  переходов  через  горные  вершины  и 
долины  об'ширных  ледников. 

Только  особая  выносливость  Русанова 
могла  преодолеть  вое  эти  препятствия. 
После  трещневнего  пребывания  на  по¬ 
луострове  Адмінралтейства  Русанов  от¬ 
правился  в  обратный  путь,  значитель¬ 
ную  часть  которого  он  проделал  пеш- 
ко'М.  Он  прибе’Гал  к  шлюпке,  которую 
вели,  оба  Вылки,  только  в  недоступных 
частях  побережья.  Таким  порядком  он 
оібследовал  Машигину  губу,  первым  'по¬ 
бывав  на  ее  южном  побережье,  затем 
берег  от  Птичье'Го  'Мыса  до  Северной 
Сульміеневой  губы,  пере'оек  довольно 
высокий  горный  хребет  и  со'вершенн'О 
измученный  добрался  9  августа  до  .ла¬ 
геря  в  Ерестоной  губе.  'В  течение  этого 
похода  Русанов  прошел  морем  на  ш.люп- 
ке  свыше  400  км,  а  пешком  более 
250  км. 

Не  успел  'Русанов  отдохнуть  от  сво¬ 
ей  поездки  в  полуострову  Адмиралтей¬ 
ства,  как  начал  готовиться  к  пересече¬ 
нию  Новой  Земля!  поперек  от  Баренцова 
моря  к  'Карскому. 

12  августа  отряд  Русанова  в  сопро¬ 
вождении  собак,  тянувших  нарты,  по¬ 
кинул  берега  Крестовой  губы,  иаправ- 
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ллжь  через  о'етров  к  Нонаемшу 
заливу.  Пять  дней  занял  этот  довольно 
трудный,  оо'ВершенИ'О  иешакомый,  путьі 
Правда,  в  1908  г.  Русанов  пересек 
остров  в  обратном  напіравлениш  от  Кар¬ 
ского  моря  к  Баренцову,  но  тогда  он 
двигался  по  друІРой  доливе. 

Через  несколько  дней  Крамер,  Лоренц 
й  Илья  Вы'лка  вернулись  оѲраяно  в  Кре¬ 
стовую  губу,  а  РуСаяо©  с  Быковым'  и 
Оанко  остались  на  берегу  Карского  мо¬ 
ря  для  исследовательских  .работ.  Они 
подніимались  на  вершину  вьноотою  в 
978  м  нащ  уровнем  моря.  Вечера  коро¬ 
тали^  в  палатке,  подогреваясь  горячим 
чаем  и  развлб'Каясь  пением  народных 
песен. 

Однажды  спели  марсельезу,  и  Русанов 
сказал:  «Новая  Земля  единіственное  в 
Ррссии  место,  где  можно  беспрепят¬ 
ственно  петь  марсельезу,  не  опасаясь 
пи  жандармов,  ни  урядников». 

Однако  лора  было  покидать  берега 
Карского  моря.  Архангельокіиі  пароход 
должен  был  со  дня  на  день  прийти  в 
Маточшн  Шар. 

Русанова  и  его  спутников  бог  «Мира» 
перебросил  в  Пошрскую  губу,  куда 
скоро  пришла  знакомая  нам  «Ольга», 
доставившая  эвспедиціию  1'2  сентября  в 
Архангельск. 

*  ^ 

* 

О  результатах  экспедиции  был  сде¬ 
лан  доклад  в  Архангельске.  Зимой  Ру¬ 
санов  выступил  с  аналогичиым  докладом 
в  Москве,  Петербурге,  Париже. 

В  следующем  1910  г.  была  снаряже¬ 
на  вторая  новювемельская  энсиедиция, 
начальникоім  которой "  был  яазначеа 
В.  А.  Русанов. 

Правительственной  субсидии  было 
недостаточно,  пришлось  прибегнуть  к 
частной  благотворигельнюсти.  Стремясь 
использовать  экспеідицию  для  промы¬ 
слов,  архангельский  куіпец-трмыш- 
лепник  Масленников  предоставил  ей 
парусно-моторную  шхуну  «Дмитрий 
Солунский»  ®. 

Русанов  тщательно  подобрал  личный 
состав  экспедиции.  В  составе  'экснади- 


*  После  революции  она  была  переиме¬ 
нована  в  «Бедноту». 


ции  был  горный  іинженер  М.  М.  Крупов- 
ский,  зоолог  Е.  С.  Иванов,  биолог 
С.  С.  Четыркин,  метеоролог,  астроном 
и  штурман  —  В.  Е.  Ремизов.  Принял 
участие  в  этой  экспедиции  ж  прошло¬ 
годний  спутник  Русанова  —  певец  Илья 
Вылка. '  Каиитаиом  судна  был  опытный 
северный  моряк  Поспелов.  ‘Команда  со¬ 
стояла  из  8  человек. 

Плавание  вокруг  Новой  Земли  —  вот 
цель,  которую  поставил  'перед  собой 
Русанов,  в  четвертый  раз  отпра’вляп'сь 
на  Новую  Землю. 

13  июля  «Дмитрий  Солунский»  по¬ 
кинул  Архаигельск,  прошел  Белое  море, 
вышел  в  Барен'цово  ‘и  через  6  дней  был 
около  берегов  Новой  Земли,  После  двух- 
дневнѣрх  поисков  в  тумане  входа  в  Ма- 
точк'ии  Шар,  судно  зашло  в  пролив. 
Взяв  здесь  дополнительные  запасы,  оно 
пошло  дальше  на  север  к  лолуострову 
Адмиралтейства,  знакомому  Русанову  по 
прошлому  году. 

У  берегов  полуострова,  Русанов  с 
Круповеким  п  Чегыркиньгм  высадились 
для  обследования  берега  до  Архангель¬ 
ской  губы,  куда  был  направлен  «  Дмит¬ 
рий  Солунский».  Опять,  как  и  в  прош¬ 
лом  году,  были  детально  обследованы 
берега,  окрестные  горы,  соседаие  лед¬ 
ники. 

Открыты  два  новьк  залива,  полу¬ 
чивших  имена  Вилькщкого  и  Ериво- 
шеипа  —  начадьииков  ведомств,  снаряг 
жавших  экследиіцию.  В  картографию 
экспедиция  внесла  ценный  вклад,  угоч- 
ниэ  контур  берега. 

После  окончания  ірбоныі  береговых 
партий  «Дмитрий  Солунский»,  забрав 
геологов  на  борт,  пошол  дальше  к  севе¬ 
ру.  Шторм  помешал  судну  зайти  в  Рус¬ 
скую  гавань  и  гнал  его  все  дальше  к 
северу.  15  августа  судно  достигло 
Оранских  островов,  откуда  уже  был  ви¬ 
ден  мыс  Желания. 

Еще  не  успокоившееся  после  шторма 
море  не  позволяло  высадиться  на  бе¬ 
рег  у  этого  мыса.  Льда  здесь  ле  было: 
очевидно,  шторм  отогнал  его  на  север. 
Действительно  через  день  судно  на  ши- 
роте  77°24'  достигло  кромки  льдов. 
Обследовав  иоложепие  крожп,  судно 
вернулось  к  мысу  Желания,  и  Русанов 
высадился  в  небольшой  бухточке,  рас- 
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положенной  за  мысом.  Залив  этот  полу¬ 
чил  имя  капитана  Посиелова. 

После  осмотра  берегов  «Дмитрии  Со¬ 
лунский»  пошвл  вдоль  Бо-стючного  бере¬ 
га  Новой  Земли  на  юг. 

По  узкому  каналу  чіиотой  воды, 
оставшемуся  под  оамым  берегом,  «Со¬ 
лунский»  іО  трудом  продвигался  виеред, 
пока  у  островов  Пахтусова  его  не  за¬ 
держал  спл'О'ШИОЙ  покров  зіимнего,  но 
оторвавшетося  от  берегов,  льда.  Думали 
повернуть  обратно,  но  ініа  следую^тдий 
день  льды  развело.  Судно  опять  полу¬ 
чило  возможность  итти  к  югу.  27  авгу¬ 
ста  подошли  к  восточному  устью  Ма- 
точкищ  Шара.  Здесь  выяснилось,  что 
па  весь  нутъ  кругом  Новой  Земли  пе- 
хвати'т  керосина  для  імотора.  Приш;лось 
войти  В:  ироліив  (И  иттіи  им  к  Баренцову 
морю,  замкнув  кольдо  плавания  вокруг 
северного  острова  Новой  Земли.  Пролив 
форсировали  среди  массы  еіще  ж  выіне- 
сенноіго  в  море  аимінето  льда  и  только 
29  августа  до'шли  до  губы  Поморской 
у  западного'  устья  пріолива. 

9  сентября  «Дмитрий  Солунский» 
пришел  в  Бкатер'ининскую  гавань 
привезя  с  собой  богатые  исследователь¬ 
ские  геоломческие'-  и  'зоологические 
коллекции. 

Оо  снисходительным  люболытством 
выслушали  в  «Императорском  Геогра¬ 
фическом  обществе»  доклад  Русанова  о 
плавании  «Дмитрия  Солунското». 

Гаізеіты  и  журналы:  н освятили  всего 
несколько  -строк  Русанову,  но  и  тут  не 
обошлось  без  хулиганской  выходки  со 
стороны  чернос-О'тен'ной  іп ечати ,  Н  екиі 
борзописед  Брадіий  выстуіпил  в  «Мос¬ 
ковском  Листке»  с  нространной  стать¬ 
ей,  где  ідокаізывал,  что  Русанов  случай¬ 
но  обошел  вокруг  Новой  Земли,  что  во 
Вісрм  этом  нет  никакоіго  географического 
открытия. 

Русанов  отлично  понймал,  что  разно- 
чине  д ,  ре  в  о  л  ю  диюне р-э  м  игрант ,  человек 
находившийся  -под  оісобым  наблюдением 
полиции,  в  условиях  полицейского  ре¬ 
жима  не  м-от  получить  признания  сво^ей 
деятельности  со  стороны  «имнератор- 
ск'Ой  науки»  и  «императорских»  науч¬ 
ных  ортанизарий.  Да  этого  он  и  не  до¬ 


бивался.  Его  тянуло  на  Север.  Вскоре 
он  собрался  в  новую  экспедицию,  опять 
На  Новую  Землю. 

Пятая  повозсме льская  экспедиция  Ру¬ 
санова  стаіралась  выяснить  вопрос  об 
эко'номической  базе  для  освоения  Новой 
Земли.  Русанов  предвидел,  что  богатая 
природа  Новой  Земли  может  дать  для 
наших  северных  окраин  не  только  про¬ 
дукцию  морских  промыслов,  но  и  про¬ 
дукцию  других  отраслей  ховяйства. 

Экспедиция  вышла  в  июле  1911  г. 
из  Аргангельска  на  очередном  рейсовом 
паріоходе  и  череіз  песколько  дней  выса¬ 
дилась  в  Белушьей  губе.  Отсюда  один 
отряд,  под  начальством  инженера,  Сви- 
цина,  отправился  в  пролив  Коістин  Шар 
для  выяснения  м-есторождения  ископае¬ 
мых  богатств  Б  губе  Пропащей. 

Остальные  участники  экіспедициіи  под 
руководством  СіамЮ'ГО  Русан-ова  отправи¬ 
лись  на  небольшом  парусно -моторном 
боте  вдоль  берегов  южного  острова,  к 
юту  от  губы  Белушьей.  іПоследователь- 
но  'было-  осімотреіно  побеірежье  Гусиной 
Земли,  губа  Черная,  были  пройдены 
Йарскіие  -ворота  и  О'^гряд  вышіел  в  Кар¬ 
ское  море.  Вдоль  воісточного  берега  под¬ 
нялись  до  Маточкйна  Шара,  вышли  по¬ 
следним  ів  Баренцово  море  и  вернулись 
обратно  ®  Белушъію  губу. 

Таким  образ-ом  экспедиция  1911  г. 
как  бы  завершила  план  экспедиции 
1910  г.  Тогда  бьгл  обойден  кругом  се¬ 
верный  остров,  а  теперь  эавершпно 
плавание  вокруг  южіпого  оістрова. 

Русанов  СВ01ИМИ  трудаіми-  на  Новой 
Земле  в  течение  1907 — ^1911  гг.  вто¬ 
рично  открыл  Новую  Землю,  но  уже  не 
как  географический  объект,  а  как  но¬ 
вую  экономическую  базу  в  хшяйстве 
Крайнего  Севера. 

Однако  только  после  'Октябрьской  ре- 
Віолюй'ии  стало  возможным  осуществить 
не  только  все  планы  Русанова  по  хо¬ 
зяйственному  освоению  іос'тровов,  но  и 
значительно  развить  их. 

Новьие  планы,  новые  ндеи  занимали 
пытливый  ум  Русанова  и  толкали  килу- 
чую  энергию  его  на  новые  подвиги.  Его 
захіватила  идея  Северного  мор'ского'  пу¬ 
ти.  Он.поіншал,  что  его  дело:  но  най¬ 
дет  никакой  поддержки  в  официальных 
кругах  царской  России. 


*  Теперь  г.  Мурманск. 
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Корабль  «Дмитрий  Солунский»  в  Маточкииом  Шаре  в  1Э11  году 

у  Русанова  были  сіобственные  взгля-  В  экспедиции  приняли  участие  14  40- 
ды  на  методы  работ  по  освоению  Се-  ловек,  включая  Русанова  и  ето  жену — 

верного  морского  пути.  Он  решил  само-  Жюлъетту  Жан,  студентку  Соірбонисюото 
стоятельно  осуществитъ  их,  не  давая  университета,  принявшую  участие  в 
всему  предприятию  никакой  огласки,  экспедиции  в  качестве  врача.  Еапита- 
желая  поставить  всех  перед  уже  север-  ном  судна  был  ридрограф  А.  С.  Куіин, 
шившимся  фактом.  В  1912  ц.  он  орга-  в  прошлом'  участвовавший  в  экспедиции 
визует  экспедицию,  оіфицвальпая  про-  Р.  Амундсена  к  южному  полюсу, 
грамма  работ  которой  заключалась  в  Экспедиция  беспрепятственно  достиг- 
исследовании  угленосных  районов  архи-  ла  Шпицбергена,  частично  обследовала 
пелага  острова  Шпицбергена  и  произ-  берег  архипелага,  .высадила  геологяче- 
водство  промысловых  ааяіБок  на  вновь  скую  партию  и  двинулась  дальше,  взяв 
открытые  здесь  угленосные  территории  направление  на  Новую  Землю. 

Б  пользу  Росши.  18  августа  1912  г.  «Геркулес»  за- 

Такая  на  первый  візгляд  ограничен-  шел  в  Маточкин  Шар,  где  на  фактории 
пая  задача  на.  самом  деле  имела  сагмую  в  губе  Поморской  Русанов  оставил  для 
тесную  свяізь  с  делом  освоения  Север-  отправки  на  материк  телеграмму  такого 
ніоро  морского  пути,  для  плавания  кого-  соце[жания: 

рым  необходимо  было  и.меть  угольную  «Петербург,  Ждановка  9  Сгюнкель. 
■базу  ®а  самой  трассе.  Юг  Шпицбергена  остров  Надежды  окру- 

Для  .своей  эвспеди.ции  Русанов  при-  жены  льдамчі,  занималиісь  гидрографией, 
обрел  во  Франции  парусно-моторный  Штормом  отнесены  южнее  Маточкина 
катер  с  ледовой  обшивкой,  названный  Шара.  Иду  к  северо-западной  овонеч- 
им  «Геркулес».  Это  было  крошечное  ности  Новой  Земли,  0'тту.да— на В'осток. 
■суденышко,  всего  65  т  водоизмещения.  Если  погибнет  судно  наиравлюсь  к  бли- 
Столь  малые  размеры  оправдывались  жайшим  по  пути  острэвам  Уедпиенля, 
практикой  полярных  плаваний  Амундсе-  Новосибирским,  Врангеля.  Запасов  на 
на.  Он  прошел  северо-западным  прохо-  год,  все  здоровы.  Русанов», 

дом  на  судне  «Иоа»,  имевшем  всего  Русанов  решил  на  деле  доказать  пра- 
40  т,  водоизмещееия.  воту  огстаиваемых  им  в  Географиче- 


Столб  экспедицяи 
Русанова  с  надпи¬ 
сью  «Геркулес» 
1913  г.,  найденный 
на  острове  Вейзеля 

(сейчас  находится 
в  Нузее  Арктики) 


€К'0м  0'бще‘стве  убежд-еиий,  что-  в  Кар- 
окое  М'Оре  -можно  лронюнуть,  ог'нбая 
мыо  Желания.  іНеоомненно,  чтО'  Русанов 
ре-шы  повторитъ  плававие  Норденшелъ- 
да  и  пройти  Ое верным  моірским  путем 
в  Тихи®  океан  червіз  Бе-рингов  пролив. 

После  этой  телеграммы  от  Русанова 
•не  поступало  никаких  сведений,  и  судь¬ 
ба  экспедиции  о-сталась  невыясненной. 

В  1913 — 1914  гг,  на  ровьиски  ее 
пес  ы ла ліис  ь  с  пасате  л ьньге-  экспедиции. 
Но  было  нея'сао,  где  иіСЕать  Русанова. 
Никто  не  верил  в  возмоіжяіостъ  плава¬ 
ния  к  северу  от  мыса  Желания,  и  ажс- 
педиіцшо  Русанова  искали  на  западных 
берегах  Новой  Земли  и  даже  на  остро¬ 
вах  земли  Франіца  Иосифа. 

Поиски  производились  в  1914  г.  .чкс- 
педИ'Цией  на  «Ге;рте»  -и  специально 
-комащированшьм  на  Новую  Землю  лет¬ 
ником  Напурсіким.  Он  произвел  пять 


полетов  у  ізападных  беретов  северного 
острова  Новой  Земли. 

В  следующем.  1915  г.  Главное  Гидро¬ 
графическое  Управление  шаряідило  но¬ 
вую  спасательную  экследиіціию  на  «Анд¬ 
ромеде»,  которая  также  не  достигла 
никаких  результатов.  В  этом  же  году 
эксподиция  на  «Эжлипсе»  под  командой 
капитана  Свердрупа  осмотрела  остров 
Уединения,  который  был  указан  в  те¬ 
леграмме  Русанова,  как  первый  пункт,, 
лежавший  на  предположеЕном  пути 
«Геркулеса».  Здесь  не  оказалось  ника¬ 
ких  следов  пребывания  людей.  Тогда 
Э'кснедаі'дию  Русанова  объявили  погиб¬ 
шей.  Предполагали,  что  она,  подобно 
«Ов.  Анне»  (экспедиция  Брусилова), 
погибла,  увлеченная  ледовым  дрейфом- 
вглубь  полярнот  бассейна. 

В  1916  г.  на  Тимансвом  берегу  на¬ 
шли  бутылку  с  вложенным  в  нее  лист- 
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ком,  на  кО'ТОіроім  рукой  Русанова  было 
написано:  «Серия  14,  1912  г.,  13  июня, 
120  миль  от  Норд-Капа  к  NN1^  73° 5', 
N  24°  8'».  Координаты,  указанные  в 
записке  относились'  к  рейсу  «Геркуле¬ 
са»  от  Шпицбергеіна  в  Новой  Земле, 
поэтому  она  не  давала  нивашк  новых 
данных  о  меістонахожденни  'экспедиции. 

Прошло  более  20  лет.  Находки,  сде- 
лаяные  «Сгаливцѳм»  в  1934  г.  и  «То¬ 
росом»  в  1936  г.  на  О'СтроБах  'Вайзеля, 
Безымянном  и  в  архипелаге  Норд евше ль¬ 
да,  позволяют  пересмотреть  прежние 
завлючеввя  о  судьбе  «Геркулеса». 

Найденные  здесь  докумевты  (море¬ 
ходная  книжка  матроса  «Ге'ркулеса» 
А.  С.  Чукпнна,  В’взитные  карточки  эою- 
дога  экспедиции  Э.  Ф.  Сватош'а,  справ¬ 
ка,  выданная  на  имя  матроса  В.  Г.  По¬ 
пова  и  его  ЖіѲ  ісеребрян'ые  часы  с 
инициалами),  а  также  надпись  на  'Стол¬ 
бе  ва  0.  Вейзеля  товорят  о  то'М,  что 
в  1913  г.  зде'Сь  у  беретов  Таймырсюото 
полуострова  П'обыівал  «'Геркулес»  — 
судно  РусаН'О'ва. 

Находки  крас'норечИіБО  спидетеільству- 
ют,  что  Русанов  был  прав,  когда  утвер¬ 
ждал,  что  путь  мимо  мыса  Желания  не 
представляет  'особых  'затруднений  для 
судна,  'Следуюііцего  в  Карское  море.  Во- 
црек'И  лредс'тавлениЯ'М  мнотих  автори¬ 


тетных  полярных  іисіслеідователей,  к 
числу  которых  относился  даже'  Нансен, 
Русанов  провел  «Геркулес»  через  Кар¬ 
ское  море  п  дошел  до  берегов  Таймыр- 
ско'го  полуострО'ва. 

В  1913  г.  экспедиция  Русанова  еіце 
существовала.  Повидимому  все'  обстоял» 
благополучно  на  біоргу  «'Геркулеса», 
так  как  обнаруженный  на  'О.  Вей'зеля 
столб  не  является  сигналом  бедсшвия, 
а  показывает,  очевидно,  место  производ¬ 
ства  астр'оно'мичеавих  наблюдений. 
В  противном'  случае  Русанов  -оіставил  бы 
у  это'го  'Знака  какое-либо  сообщение. 
Положение  Эікспедицш-  не  давало  ника¬ 
кого  по'Вода  'ИіспольЗ'О'вать  'этот  знак,  как 
сигнал  бедствия.  Год  установ'Ки  столба 
со'ответств'ует  второму  календарному 
году  работы  экспедиции.  Повидимому, 
первая  зиімовка  прО'Шла  на  о.  Вейзеля 
ИЛІИ  где-то  в  рай'О'не  шхер  Минина  'Илн 
архипелага  Норденшельда. 

У  Русанова  имелся  тО'Довой  'Запас  про¬ 
довольствия,  следовательно,  в  1913  г. 
голод  -еще  не  угрожал  зкснеідиции.  Тот 
факт,  что  на  столбе  указано  название 
судна,  а  не  название  экспедиции,  нео- 
спор'имо  до'казывает,  что  'В  это  время 
ещО'  суЩ'е'СтвО'вало  и  судно  экснедиіцни, 
благополучно  перенесшее  зіимоівку  вО' 


Долина  Русанова  на  Новой  Земле 
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Схема  маршрутов  В.  А.  Русанова.  Условные  обозначения:  1.  поездка  1907  г.^ 
2.  французская  экспедиция  1908  г.  на  «Жак-Картье>;^  3.  экспедиция  1909  г.; 
4.  экспедиция  1910  г.  на  «Дмитрии  Солунской»^  5.  экспедиция  1911  г.  на  мотор¬ 
ном  боте  «Полярный»;  6.  эксиедиция  1912—13  г.г.  на  «Геркулесе» 


Еаходшьге  в  Арктике  веЩ'И  далеко 
еще  не  всегда  гонорят  о  какой-либо 
катастрофе.  Они  моігди  быть  брошеньг 
разведочной  нартией,  віОіЗВіращаіощ'ейся 
на  'Судно.  В  практшке  поліярных  иссле¬ 
дований  часто  'встречаются  подобные 
находки.  Известно,  например,  что  'Голль 
для  облегчеіниія  'измученных  собак  был 
вынужден  бросить  на  берегу  Таймыр¬ 
ского  піодуострова  частъ  приіборов. 

Тяжелая  драма  разыгралась,  повиди- 
молу,  не  у  острова  Вейзеля.  а  где-то  в 
другом  районе,  восточнее  этого  пункта. 

Еуда  же  удалось  дойти  «Геркулесу», 
где  и  почему  произошла  катастрофа? 

Могилу  Русанова  и  его  спутников, 
может  быть,  'удастся  обінаружнть  со 
вреіменем  на  берегах  Сеіверной  Земли. 
Далее  на  восток  вряд  ли  удалось  про- 
яйкну тЬ  « Геркулесу » . 

'Куда  же  он  направился  после  зи- 
мовюи? 


Если  бы  Русанов  новел  судно  мимо 
мыса  Челіоекіиіна  и  далее  через  проли¬ 
вы,  отделяющие  острова  от  Сибирского 
берега,  то  это  плавание  закю'нчиюсъ  бы 
благополучно.  В  это  время  здесь  пла¬ 
вали  суда  гидрографической  экснедиции 
Северного  Ледовитого  океана  «Таймыр» 
и  «Вайгач».  Ледовая  обставовіка  за  про¬ 
ливом  Вияыктщкого  была  достаточно 
благоприятна.  Повидимому.  Русано'В  но- 
шел  к  'Северу  и,  натолкнувшись  на 
берег  Северной  Земли,  пошел  в  более 
высок'ие  'Шіиірюты,,'  во  льдах  которых 
«Геркулес»  и  нопиб  во  вторую  зимовку 
1913—1914  гг. 

Имя  Русанова  увековечено  на  Новой 
Земле,  познанию  природы  которой  он 
отдал  свою  короткую,  но  плодотворную 
жизнь. 

Исключ'ительіная  но  своей  красоте  до-  ■ 
лина,  соединяющіаія  Незнаемый  залив 
Карского  моря  с  Кре'стовой  губой  Ва¬ 
ренцова  моря,  по  которой  несколько  раз 


Ледокольный  пароход  «Русанов»  у  ледяною  барьера  на  острове  Рудольфа 

Фото  В,  Карапдгея 


■от  мор  и  до  моря  проигел  Русанов,  но-  проли®  и  бухту  Русанова.  На  бе  рогу 
ч^ит  еіч)  іиіМ'Я.  пО'Слея'яей  находится  'Піроімысловоо  ота- 

Ето  имя  носит  и  обшіирный  залив,  иовищо  «Русаново». 
четырьмя  бухтами  вірезающийся  в  вое-  Приступая  к  планомерному  шучей'ию 
точный  берет  с-еіверото  острова  Новой  Арктим  и  организуя  ледокольный  флот, 
Зе.мля  П'Оі  75°  сев.  шир.  Совторгфлот  присвоіил  одному  из  лодо- 

На  южном  острове  Новой  Земли  в  за-  кольных  пароходов  «имя  Владимира  Ру- 
ливе  Рейееко,  мы  найдем  полуостров,  санова. 


ІІсшоричес/кме  заметки 


Н.  МАСОЛОВ 


ИЗ  ПРОШЛОГО  ЛЕДОКОЛА  «ЕРМАК» 


(По  материалам  совещания  старых  ермаковцев  и  ленинградского  отделения 

центрального  исторического  архива) 


авігуч»те  1914  г.  над  миром 
.рааразилась  гроза  первой 
(ИМіпеіриаЛ'ИіетечесК'ОЙ  'войны. 

В  начале  военных  дей- 
стБИ'й  лед  О'КОЛ  «Брмак»  ре- 
М'О'НТіироваліся  н  реівелвских 
дотах.  'Котлы  и  ■мехіанизмыі 
бы»  ранобіраіны,  а  из  города  нужно 
было  ■срочно  'уходятъ,  так  'как  врибли- 
жалвсь  немецкие  части.  Буівся'ры  отве- 
ли  ледоікол  в  Петронрад,  где  шаснех 
закончился  его  ремонт.  В  ноябре 
1914  г.  «Ермак»  заносится  ів  'Сшиіски 
©оенньрх  судов  я'  івступает  в  отрой  імор- 
око'го  'ведомсгва.  Так  началась  боевая 
деятельность  ледокола. 

Основная  работа  его  в  годы  войны 
заключалась  в  подготовке  фарватера  и 
проводке  тральщиков.  Район  его  рейсов: 
Петроград  —  Гельсингфорс  —  Ревель. 
«Ермж»  выполняет  также  задания  по 
перевозке,  военных  грузов  и,  совершая 
рейсы'  в  зону  боевых  'операций,  помо¬ 
гает  военво-морском'у  флоту. 

Ответственный  рейс  совер'шает  «Ер¬ 
мак»  в  1916  г.,  проводя  суда  к  Аланд- 
СКЕМ  островіам.  Когда  гордость  русского 
флота  —  'Крейсер  «Рюрик»  наскочіил  на 
мины  и  повредил  свою  подводную  часть, 
«Ермак»  доставил  его  в  кронштадтокие 

ДО.КИ. 


Ледокол  совершил  также  рейс  в 
район  Мооінзунда,  'Откуда,  подвеіргаясь 
большой  опасности,  он  увел  'застрявший 
там  транспорт. 

Условия  работы  на  корабле  в  годы 
В0.ЙНЫ  были  'Очень  тяжелые.  Ком'андз 
работала  в  две  смены  но  12  часов  в 
сутки.  Жалованье  выдавали  неаіккурат- 
но.  Команда  зарабатыівала  по  18 — 
'20  руб.  ІВ  месяц,  в  то  время  как  таші- 
тан  'Получал  более  500  руб.  Процветало 
казно'крадство,  наіириімер,  у  казначея 
ледо'кола  при  ревизии  нехватило 
И  000  руб.,  За  что  кашітан  в'го  не 
привлек  к  оі'веітстБенности,  а  просто 

УВ'О'ЛЯЛ. 

Размещались  члены  экипажа  в  гряз¬ 
ных  кубриках,  а  хорошие  каюты  пусга- 
вали.  ^ 

Ви'Оелед'Ствии  экипаж  ледокола  попол¬ 
нился  военной  командой  и  работы  стали 
производиться  в  три  смены,  но  быто¬ 
вые  усло'В'ия  'Не  улучшились.  По'преж- 
нему  суще'Ствоваіа  палочная  дисципли¬ 
на.  Были  случаи,  'Когда  людей  списы¬ 
вали  С  корабля  по  капризу  кого-либо 
из  а'Дмивистра'Цин.  Капитан  Фельдман 
жестоко  подавлял  сво’бодоімыелие  и 
ТБ'О'рчеС'Кую  И'ШИ'циативу  на  ко’раоле. 

В  последний  год  войны  среди  экипа- 
нса  успешно  нроводили  революционную- 


Ледокол  «Ермак» 


|>а6оту  больше  ВИК».  Коотя  Со'колов, 
перівый  иреідіцехкома  —  Коіністантииоів, 
Божбалов,  водолаз  Спутников  и  другие 
товарищи  /ра&проістрашли  на  ледоколіе 
аелегальінуію  лиітературу  ш  мівогое  оде¬ 
ла*  для  того,  чтобы  большинство'  чле¬ 
нов  экійпажа  навоегда  'Овязали  свою 
судьбу  о  большовистскіой  лартней. 

Фе<віральс№ие  дни  1917  г.  «Ермак» 
встретил  в  Нарвской  гуібе,  куда  его 
загнало  царС'Юоеі  праниітельство,  боясь 
револшц'Ионны'х  иастроеніий  ікомандьг. 
Известия  о  'Сівержоии'и  иеиаввстваго 
самодержавия  ермаковцы  встретили  с 
восторгом.  Только  капитану  Феільдману 
и  ого  малочиеленньш  сторонникам  это 
известие  было  ле  по  душе.  Моряіки  не- 
навид'е*і  Фельдмана.  Боясь  резмих  вы¬ 
ступлений  комаеды,  правиітельство  вы¬ 
нуждено  было  Фельдмана  уволить. 

«Ермак»  покинул  'Нарвскую  губу  и 
вскоре  прнш'бл  в  Гедвсиівгф'Орс.  'В  горо¬ 
де  царило  воодушевление.  На  улицах, 
в  порту  устраивались  демонстрации:  с 
пе'СН'ЯіМи  проходи*  моряки,  студенты', 
трудящиеся  города. 

Команда  «Ермака»  нонолиилась  ре¬ 
волюционно  настроенными  людьми. 

В  конце  марта  1917  г.,  но'дходя  к 
ревельсюо'му '  порту,  «Ермак»  только 
•благодаря  бдительніост»  команды  не  был 
подорван  миінаміи.  'Машинный  кладовщ'пк 
СтамбрО'Вский,  яірочно  'связаівшнй  свО'Ю 
жизнь  с  Жіизнъю  «Ерма'ка»,  так  расска¬ 
зывает  об  этоім  эпизоде: 


«Была  штормовая  погода.  'Мы  шли 
полным  ходом,  и. вдруг  раздался  сигнал 
о  близости  м'ин'Ы.  Н'Ѳ  расте.ря)Вш»есл 
товарищ®  из  Боенвой  вахты  открыли 
огонь.  Последовал  'Отраішвьгі  взрыв. 
Вмиг  погасло  электричество  и  силой 
взрыва  все  но  'Заюрепленное  было  сме¬ 
тено  с  палубы.  Но  корабль  остался  не¬ 
вредим». 

В  Ревеле  долго  стоять  не  при¬ 
шлось —  'К  городу  подходили  вражеские 
части.  Эвакуация  была  организована  из 
рук  вон  плохо.  Над  го'родом  уже  нояви- 
лись  веприятельскш©  самолеты.  Флот 
по'кн'нул  Ровельский  порт  и  с  помощью 
«Ермака»  удачно  совершил  'Переход  в 
Гельсингфорс. 

В  Предоктябрьские  дш  «Ермак»  при^ 
водит  к  ф'раиК'О-руС'Скому  заводу  крей¬ 
сер  «Аврору»,  орудия  которого  'ПОМОГЛИ 
решить  участь  Эимнето  дворца  в  вели¬ 
кую  НО'ЧЬ  25  Октября  1917  г. 

Наступила  суроівая  зима  1918  г.  Мо¬ 
лодая  советская  республика  встречала 
новый  год  в  напржвеивой  борьбе  с 
контрреволюцией. 

Предатель  Троцкий  и  друіпиѳ  враги 
народа  срывали  нереговоры  с  Герма¬ 
нией  о  мире. 

Наш  флот,  стоящий  на  рейде  в  Гель¬ 
сингфорсе,  мог  быть  захвачен  неприяте¬ 
лем.  СоветскО'О  нравительс'гво  решило 
увести  корабли  в  'Кронштадт.  Был  со¬ 
вершен!  знаменитый  ледовый  поход,  в 
неповторимые  дни  кото]Ю'Го  «Ермак» 
сыграл  рѳшаюпдую  роль.  Поход  начался 


«Ледовый  поход»  военных  судов  из  Гельсингфорса  в  Еронмтадт  в  1918  г.  Выводит 

суда  ледокол  «Ермак» 

(первый  еправа) 


12  марта  1918  г.  На  проводку  карава¬ 
нов  были  отправлены  ледоколы:  «Ер¬ 
мак»  и  «Вольшец». 

Вначале  уводились  корабли,  представ¬ 
лявшие  наибольшую  боевую  ценность. 
Проіводка  была  очень  трудная:  лед  со¬ 
здавал  затоіры,  команды  были  малочнс- 
леяны,  імеханн'змьр  мелких  'Судов  неис¬ 
правны.  Прожекторыі  'О  финского  берега 
щупали  море,  и  один  из  караванов  был 
подвергнут  'провокациоянюму  обстрелу 
с  острова  Левенсери.  За  ночь  корабля 
так  примерзали  но  льду,  что  не  могліи 
двигаться  без  іпомоіщи  ледокола.  «Ерма¬ 
ку»  постоянно  приходилось  освобождать 
то  одно,  то  другое  судно. 

Выписки  из  вахтенного  журнала 
крейсера  «'Баян»  дают  нам  'представле- 
ине  об  этой  титанической  работе: 

«...9  чаю.  10  мян.  Семафор  с  «Ерма¬ 
ка»:  иметь  малое  расстояние  между 
кю'рабдяім®,  а  если  затирает  во  льду,  то 
даівать  знать  по  радио». 

«...12  чао.  10  мин.  «Ермак»  осво¬ 
бодил  «Республику»...». 

«...12  час.  35  мин.  «Ермак»  обогнул 
нас  и  но  п'равоіму  борту  прошел  по  на- 
правлеінию  к  отряду». 

«...13  час.  10  мин.  стоп-машина,  за¬ 
стряли'  во  льду». 

«...13  час.  20  М'ин.  «Ермак»  оісвобо- 
дил  «Силача»., 

«...І'З  час.  25  мин.  «Ермак»  освобо¬ 
дил  нас.  Дали  ход». 

«...13  час.  27  мия.  затерло  льдом». 

«...13  час.  32  мин.  «Ермак»  освобо¬ 
дил  нас.  Дали  хіод». 


Так  про'должіалось  до  выхода  на  чи¬ 
стую  воду.  Первый  отряд  в  составе 
линкороів  «Петронаівловск»,  «Гангут», 
«Севастополь»,  «Полтава»  и  крейсеров 
«Рюрик»,  «Адмирал  'Макаров»  и  «Бога¬ 
тырь»  дошел  до  Кронштадта  благопо¬ 
лучно. 

Другие  караваны,  в  чіисле  которых 
на.ходиліись  линкоры  «Андрей  Перво¬ 
званный»  я  «Республіика»,  а  также 
крейсеры  «Баян»  'и  «Олег»,  прибывали 
один  за  другим  в  полном  порядке  в  со¬ 
ветскую  гавань. 

Около  '200  кораблей  пришло  в 
Кронштадт,  КН  одно  судно  не  было  по- 
терно. 

«...Почв,  дни  и  недели 
Над  ізалявоім  летели. 

Поддавался  іискрошенный  лед. 

И  ікончался  в  Кронштадте 
Легендарый  фарватер, 

И  .невиданный  в  мире  похоід». 

Так  рассказывают  о  походе  слова 
краснофлотской  песни. 

Только  благодаря  энергии  команд 
кораблей  и  коллектива  ермакорев 
удалось  снасти  весь  Балтийский  флот. 

За  участие  в  ледовом  походе  «Ер- 
м'а,к»  был  награжден  Боевым  Красным 
Зиамеяем. 

Ледовый  поход  —  славная  страница  в 
истории  'Красного  Во'еннонморского  фло¬ 
та.  Сохіранением  Балтийского  флота 
большевики  нанесли  сильный  удар  по 
планам  империалистов,  мечтавших  за¬ 
хватить  Петртрад. 


«Ледовый  поход»  воек~ 
ных  судов  из  Гельсинг¬ 
форса  в  Кронштадт 
в  1918  г.  Суда  идут 
кильватерной 
колонной 


Балтийский  флот  встал  на  страже 
колыбели  ріеіволюіции  — '  Красного  Пи¬ 
тера.. 

« Со'ціиа  листинескіо  е  отечество  в 
опашости!  Всв'  на  фронт! »  —  этот  ло¬ 
зунг  'был  понятен  каждому  в  1918 — 
1919  гг.,  когда  на  фронтах  граждан¬ 
ской:  войны  решалась  судьба  ре>Б0ЛЮ- 
ции. 

Рабочие  и  крестьяне  брались  за  ору¬ 
жие  и  становились  на  защиту  своих 
завоеваний.  Не  остались  в  стороне  и 
ермаковцы.  Судовые  журналы  свиде¬ 
тельствуют  об  уходе  многих  членов 
экипажа  на  фронт. 

Сражались  ермаковцы  в  первом  бе¬ 
реговом  отряде  на  Карельском  фронте 
и  в  первом  экспедиционном  О'тряде 
Балт-флота.  Отряд  в  30  человек  уча- 
отвовал  в  подавлении  контрренолюди- 
онного  ‘Восстания  дезертиров  на  стан¬ 


ции  Дедовичи.  При  наступлении  на 
Петроград  войск  генерала  Юденича^ 
члены  экипажа  «Ермака^  сражались  во 
втором  боевом  отряде  добровольцев. 
Участвовали  ермаковцы  и  в  укрепле¬ 
нии  обороны  Петрограда.  Им  была  по¬ 
ручена  охрана  станции  и  изъятие’ 
огнестрельного  оружия. 

Палубный  кладовщик  ледокола  Иван 
Матвеевич  Морозов  —  один  из  участни¬ 
ков  боевых  онераций  ермаковцев  на 
берегу. 

Ледокол  в  те  дни  стоял  у  Василь¬ 
евского  острова,  а  штаб  находился  на' 
улице  Гоголя.  Партийная  органіизацня 
« Ермака  >  насчитыБала  тогда  более 
30  человек.  Коммунисты  ледокола  с 
честью  въшолняли  боевые  задания  нра- 
вительства.  Многие  из  них  пали  на  но¬ 
ле  славы  в  борьбе  за  торжество  но¬ 
вой  жизни. 
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в  марте  1921  г.^произошіел  &ело- 
гвардейакми  мятеж  в  'Кронштадте. 
Вновь  оовдіалаоь  уітроза  пролетароюой 
отолще,  вновь  злорадно  заштола  ино- 
отранная  пресоа  о  лнбелЕ  большоюиков. 

Под  руководством  товарища  Вороши¬ 
лова,  с  участием  делетатов  X  партий¬ 
ного  съезда,  мятеж  был  подавлен. 

Накануне  мятеяііа  «Ермак»  получил 
задаіние  от  подготовлявшего  мятеж 
Кроніштадтсікого  .руіковоідства  околоть  дед 
«округ  Кронштадта.  «Ермак»  шо  вы¬ 
полнил  ѳто  задание.  Этим  команда 
«Ермака»  облегчила  Красной  Армии 
взятие  Кронштадта. 

Мятежніики  уничтожили  івсе  запасы 
продо:воль'Сгния.  После  ус'миреиия  мяте¬ 
жа  на  помО'Щь  голодающему  Кронштад¬ 
ту  был  послан  «Ермак»,  который  при¬ 
вел  первое  судно  о  хлебом. 


Проідя  ддителБный  трудовой  тутъ, 
ледО'Кол  «Ермак»  ежегодво  участвует  в 
арктических  навигациях  и  заслуженно 
пользуется  славой,  именуясь  «дедушкой 
аріктического  флота». 

Коллектив  ермавовцев  бережно  хра¬ 
нит  боевые  традиции  своего  корабля. 
Ермаковцы  помнят  девиз  патриота  'ва¬ 
шей  родины,  строителя  іих  ледокола, 
адмираліа  Макарова — '«Помни  войну!». 

Ермаковцы  знают,  что  полярный 
флот — младший  брат  Военно-Морско¬ 
го  флота.  Когда  ів  предстоящих  боях 
пре'красно  оснащенпый  Воеяно-Моравой 
Флот  будет  показывать  образцы  воен¬ 
ной  техники  и  геройства, —  ледокол 
«Ермак»  в  ірядах  боевых  кораблей  по¬ 
ведет  караваны  туда,і  куда  прикажет 
партия  и  Советское  правительство. 


По  страницам  иностранной  печати 


А,  КАПИТОХИН 
Н,  ПРЫМОВА 


«один  СРЕДИ  льдов» 

(Ричард  Бэрд.  ВісЬагЛ  Е.  Вугд.  «Аіопе».  О,  Р.  Риіват’в  80П8.  Кеіг  Іогк.  1938) 


Ныо-йоркѳ  вышла  в  свет 
новая  кнйга  известного 
американского  исследова¬ 
теля  Антарктики  Ричарда 
Бэрда  «Один  среди  льдов». 
Эта  книга  является  как 
бьг  продолжением  другой 
книги  того  же  автора 
«Снова  в  Арктику»  в  ко¬ 
торой  Бэрд  подробно  описал  свою  по¬ 
следнюю  экспедицию  в  Антарктику  в 
І933— 1935  гг. 

Организовать  такую  экспедицию  в 
условиях  буржуазной  страны  было  не 
легко.  Денег  у  Бэрда  не  было  и  при¬ 
ходилось  уговаривать  добровольных 
жертвователей  дать  средства  на  пред¬ 
приятие,  не  сулившее  им  прямых  мате¬ 
риальных  выгод.  Для  такого  типа 
«опрошайінійічества»  в  Соеданеніных 
ИІтатах  выработаны  уже  известные 
приемы.  Организуется  канцелярия,  рас¬ 
сылаются  на  печатных  бланках  предло¬ 
жения  разным  лицам,  могупцим  заинте¬ 
ресоваться  экспедицией  и  внести  в  это 
цело  свою  лепту.  Такими  лицами  яв¬ 
ляются  обычно  владельцы  фирм,  кото¬ 
рые,  пожертвовав  для  нужд  экспедиции 
предметы  снаряжения  или  продоволь- 
спвие,  рекламируют  потом  свои  изде¬ 
лия,  как  выдержавшие  испытание  в 
полярных  условиях.  Штаб-квартирой 
Бэрда  было  разослано  несколько  де¬ 
сятков  тысяч  писем.  При  помощи  их 


^  Русский  перевод  книги  под  редакцией 
Б.  Ю.  Визе  вышел  в  издательстве  Глав- 
севморпутй  в  Ленинграде. 
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ОН  собрал  150  тыс.  долларов  наличными 
деньгами  и  получил  снаряжения,  про¬ 
довольствия  и  научного  оборудования 
на  сумму  в  100  тыс.  долларов. 

Поддержала  Бэрда  также  радиоком¬ 
пания  «Колумбия»,  пожелавшая  связать 
своих  абонентов  с  людьми,  зимующими 
в  Антарктике. 

Экономический  кризис,  господствовав- 
іпий  в  Америке,  помог  Бэрду  получить 
напрокат  за  очень  дешевую  цену  одно 
из  судов,  стоявших  в  гавани  без  упот¬ 
ребления.  Это  был  старый  лесовоз,  но¬ 
сивший  название  «Тихоокеанская  со¬ 
сна».  Он  был  тут  же  переименован  в 
«Джекоб  Руперт».  За  1050  долларов 
Бэрд  приобрел  китобойное  судно  «Бэр 
оф  Оклэнд»,  которое  еще  в  1884  г. 
спасло  экспедицию  Грилли. 

Экспедиция  получила  два  однсмотор- 
ных  аэроплана  и  приобрела  один  раз¬ 
ведывательный  самолет,  снабженный 
лыжами  и  поплавками  с  двумя  мото¬ 
рами  Райта  в  725  лошадиных  сил. 
Радиус  его  действия  был  в  1300  миль. 
Аэроклуб  в  Филадельфии  предоставил 
экспедиции  автожир.  Почти  вертикаль¬ 
ная  посадка  этого  типа  самолетов  дает 
ему  много  преимуществ  при  коротких 
воздушных  разведках  и  высотных  аэро¬ 
логических  наблюдениях. 

По  прибытии  в  Малую  Америку  Бэрд 
нашел  там  под  снегом  еще  два  само¬ 
лета,  оставленные  его  предыдущей  эк¬ 
спедицией.  Малая  Америка  служила 
стоянкой  и  в  первую  экспедицию  Бэрда 
в  1928  г.  Таким  образом,  у  экспедиции 
было  шесть  летательных  машин. 
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Форд  снаіб’дил  эксдедвдию  двумя 
легкими  снеговыми  автомобилями,  а 
правление  компании  Кливлэнда  пода¬ 
рило  машину  «Клетрак»,—  настояш,ий 
снѳшвой  дредноут.  Откликнулась  и 
фирма  Ситроен,  предоставившая  в  рас¬ 
поряжение  Бэрда  три  веіздехода. 

Кроме  шздутного  и  ■механическо'го 
транспорта,  у  'экспедиции  было  148  ез¬ 
довых  собак.  Их  соіпровождали  опыт¬ 
ные  каюры. 

Первая  книга,  описываюш:ая  подго¬ 
товку  экспедиции,  представляет  особый 
интерес  для  советского  читателя  и, 
прежде  всего,  для  работников  Арктики. 
Страна,  котоірая  гордится  своей  пере¬ 
довой  техникой,  тіде  государственіный 
доход  достигает  40  миллиардов  долла¬ 
ров,—  ѳтаі  страна  не  могла  'снарядить 
экспедицию  большого  научного  з'наче- 
ния.  А  ведь  экспедиция  снаряжалась  в 
период,  когда  склады  ломились  от 
иізлишков  товіИров,  когда  тысячи  тонн 
продуктов  вьибрасывались  в  море! 

«Должен  только  сказать,—  пишет  ав¬ 
тор'  книги, — что  в  одном  отношенип'  мы 
превзошли  самих  себя,— лучших,  более 
трудоспособных  и  энергичных  «попро¬ 
шаек»  трудно  было  сыскать... 

Все  30  тысяч  писем,  разосланных 
штаб-квартирой  іэкспедиции,  начина¬ 
лись  неизменным  обратцением:  «мило¬ 
стивый  государь,  не  соблаговолите  ли 
Вы  помочь...»,  на  что  следовашо,  узы, 
почти  столько  же  ответов:  «очень  сожа¬ 
леем,  но  об'стоятельств'а  таковы...»  Чег- 
ка  2  написал  (без  нреувеличения)  1:^7 
писем,  нытансь  убедить  различные 
фирмы  подарить  экспедиции  рабочие 
комбинезоны,  В  конце  коінцов  нам  нри- 
шлось  их  купитъ  іза  наличные  денеж¬ 
ки».  ! 

Как  небо  от  земли  отличается  подго¬ 
товка  экспедиции  Бэрда  от  подготовки 
нашей  Пап-анинской  экспедиции  на  Се¬ 
верный  полюс!  Десятки  научных  инсти¬ 
тутов  и  выдаюіціихся  специалистов  были 
привлечены  в  нашей  стране  к  этому 
делу.  Все,  что  можно  было  дать  луч¬ 
шего,  было  предоставлено  в  распоря¬ 
жение  героической  четверки.  А  сколько 
внимания,  теплой  'заботы  было  уделено 
ей  со  стороны  партии  и  лично  това¬ 
рища  Сталина,  начиная  с  организации 
экспедиции  и  кончая  прибытием  ее  в 
Москву.  Вся  армия  полярников  повсе¬ 
дневно  чувствует  эту  заботу,  страны  и 
партии. 

Бэрд  же  вынужден  был  клянчить 
буквально  каждый  доллар.  Он  получил 
не  то  оіборудование',  которое  ему  было 
нужно,  а  то,  которое  в  рекламных  це¬ 
лях  соглашал;Ись  предоставить  ему  раз- 


^  Один  из  помощников  Бэрда. 
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ные  коммерческие  фирмы.  То  обсто-' 
ятельств-о,  что  ему,  несмотря  на  все- 
эти  трудности,  удалось  осуществигь- 
свою  экспедицию  и  совершить  ряд  цен¬ 
ных  открытий,  следует  отнести,  глав¬ 
ным  образом,  за  счет  его  личных  ка¬ 
честв,  как  организатора  и  руководи¬ 
те  ля. 

Общее  число  участников  экспедицил 
составляло  115  человек.  Все  это  были 
добровольцы,  откликнувшиеся  на  при¬ 
зыв  Бэрда.  Состав  их  был  довольнО' 
разношерстный.  Тут  были  научные  ра- 
ботиики,  летчики,  механики,  инженеры, 
водолаз,  археолог,  парашютист,  лесни¬ 
чий.  КласіСОБЫ'й  состаів  был  тоже  весьма  - 
разнообразен:  от  чернорабочих  до  сы¬ 
новей  миллионеров.  Одних  побуждал 
к  этому  піутешествию  интерес  к  науке,, 
других  любовь  к  приключениям,  третьих 
л^елание  похвастаться  своим  геройст¬ 
вом  по  прибытии  домой. 

«Руппер'т»  прибыл  в  Китовую  бухту 
17  января  1934  г.  'Выгрузка  іи  перевозк’а 
грузов  рв  Малую  Америку  были  сопря¬ 
жены  с  большими  трудностями.  В  Ма¬ 
лой  Америке  уцелели  почти  все  здания 
от  первой  экспедиции,  сохранились  кон¬ 
сервы,  и  даже  электричество  не.  пере¬ 
ставало  функционировать.  Это  облег¬ 
чило  работу  новых  зимовпхиков.  Они 
выстроили  еще  несколько  новых  зданий^ 
в  том  числе  столовую,  дом  для  научных 
занятий,  обсерваторию  для  изучения 
метеоров,  коровник,  здание  радиостая-' 
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ци'и,  электростанцию,  два  магнитных 
павильона  и  т.  д. 

Надо  отдать  спіраведливость  органи¬ 
заторам,  что  они  сумели  предоставить 
зимовщикам  ряд  современных  удобств: 
электрическое  освещение  во  всех  до¬ 
мах,  электрическую  кофейную  мельницу 
и  мясорубку,  электрические  пилы  и 
сверла,  швейные  машины  с  электромо¬ 
торами,  генератор  с  ветрянымі  двига¬ 
телем,  и  т.  п. 

Научно-исследювате’льская  работа  эк¬ 
спедиции  была  поставлена  серьезно. 
Она  охватывала  22  отрасли  науки: 
геологию,  глапиологию,  метеорологию, 
ботанику,  біиолоілию,  астрофизику,  геог 
графню,  земной  магнетизм,  ожеашгра- 
фию,  геофизику,  палеовтолоігіию  и  т.  д. 

Научная  работа  этой  экспедиции  дала 
интересные  и  ценные  результаты. 

Сам  .Бэрд  занимался  преимуществен¬ 
но  полярной  метеорологией,  которой 
придавал  большое  значение.  Для  про- 
пзво детва  этих  наблюдений  он  отпра¬ 
вился  на  зимовку  вглубь  Антарктики. 
Место  для  нее  он  выбрал  в  123  милях 
от  Малой  Америки,  «а  80°08'  ю.  ш.  и 
163°57'  8.  д.  Это  место  он  назвал  Эдвенс 
Бэз  (передовая  база). 

Свое  пребывание  в  полном  одиноче¬ 
стве  на  зимовке  в  этой  малоисследо¬ 
ванной  части  Антарктики  Бэрд  и  опи¬ 
сал  в  книге  «Один  среди  льдов». 

Место  для  Эдвенс  Бэз  выбрано  было 
не  случайно.  ‘Этот  выбор  был  сделан 
в  результате  четырехлетнего  размыш¬ 
ления.  Впервые  эта  мысль  возникла  у 
Бэрда  во  время  первой  экспедиции  © 
Антарктику  в  1928  г.  По  его  словам, 
все  метеорологические  исследования  в 
Антарктике  производились  только  у 
берегов.  Но  в  глубине  материка,  имею¬ 
щего  4500  тыс.  квадратных  миль  в 
окрул^ности,  не  было  ни  одной  поляр¬ 
ной  станции.  В  метеорологическом  от¬ 
ношении  внутренняя  часть  Антаркти¬ 
ки,—  самая  холодная  местность  на  зем¬ 
ном  шаре,—  совершенно  не  исследована. 

Эдвенс  Бэз,  по  мысли  автора,  доллша 
была  стать  первой  в  ряде  многочис¬ 
ленных  полярных  станций  подобного 
рода.  Однако,  при  организации  первой 
же  полярной  станции  у  Бэрда  возникли 
колебания,  вызывающие  у  советского 
читателя  некоторое  недоумение. 

Сначала  он  думал  оставитъ  на  Эд¬ 
венс  Бэз  трех  зимовщиков:  двух  на¬ 
учных  работников  и  радиста.  Из-за 
трудностей  доставки  продовольствия  и 
прочего  снаряжения  -в  глубину  Антарк¬ 
тики  нельзя  было  и  думать  о  большем 
количестве  зимовщиков.  Но  к  этому 
присоединялись  еще  довольно  стран¬ 
ные,  с  нашей  точки  зрения,  рассужде¬ 
ния  «психологического»  характера. 


Вот  что  говорит  по  этому  поводу  ав¬ 
тор: 

«Три  человека  будут  уравновешивать 
взаимоотношения,  как  ножки  тренож¬ 
ника.  Среди  тфох  человек  легче  под- 
дорживать  моральное  согласие  и  равно¬ 
весие.  Вместо  того,  чтобы  слышатъ 
всеігда  один  и  тот  же  голос  и  видеть 
одно  и  то  же  лицо,  сталкиваться  с  од¬ 
ними  и  теми  же  привычками  и  идио¬ 
синкразиями,  каждый  будет  видеть 
перед  собой  двух  человек,  два  разных 
лица.  Если  же  оставить  только  двоих, 
неизбежно  наступит  время,  когда  они 
будут  невольно,  бесоознательно  раздра¬ 
жать  друг  друга.  Разговоры,  казав¬ 
шиеся  ранее  интересными,  покажутся 
бессмысленной  болтовней,  некоторые 
привычки,  не  привлекавшие  прежде 
внимания,  будут  в  конце  концов  вну¬ 
шать  отвращение.  Манера  задувать 
лампу,  слишком  гріомкий  стук  бросае¬ 
мых  на  пол  сапог  или  чавканье  во 
время  еДы  могут  'вызвать  раздраже¬ 
ние.  Произойти  это  может  между  луч¬ 
шими  друзьями.  В  условиях  полярной 
ночи  подобные  мелочи  могут  даже  вы¬ 
держанных,  дисциплинированных  людей 
довести  до  грани  безумия». 

Исходя  из  этих  «психологических» 
соображений,  Бэрд  решил  сначала,  что 
лучше  всего  оставить .  на  зимовке  трех 
человек.  і 

16  февраля  1934  г,  девять  человек  на 
четырех  везідехоідаіх  пустились  в  путь 
иіз  Малой  Америки  вглубь  материка.  На 
двух  вездеходах  был  погружен  дамик 
для  предстоящей  зимовки  на  Эдвенс 
Бэз.  Однако,  просмотрев  список  погру¬ 
женных  предметов,  Бэрд  пришел  к 
заключению,  что  этого  запаса  на  трех 
человек  пѳ  хватит,  и  перівопачальный 
план  о  зимовке  трех  человек  отпал. 
Бэрд  решил  зимовать  на  Эдвенс  Бэз 
один 

Относясь  с  глубоким  уважением  к 
Бэрду,  как  к  отважному  исследователю, 
нельзя  однако  согласиться  с  его  реше¬ 
нием  остаться  одному  на  оторванной 
от  осіноівіной  базы  полярной  станции. 
Хотя  Бэрд  и  говорит,  что  он  вполне 
доверял  своим  товарищам,  оставшимся 
на  основной  базе,  он  не  должен  был 
рисковать  собою  и  оставлять  зимовку 
без  своего  непосредственного  руковод¬ 
ства.  Он,  как  самый  опытный  из  всего 
коллектива  полярник  и  как  начальник, 
отвечал  за  судьбу  56  человек,  из  кото- 


®  Это  решение  было,  кроме  того,  час¬ 
тично  основано  на  ряде  личных  причин, 
о  которых  Бэрд  распространяется  доволь¬ 
но  подробно.  Среди  них  было  желание 
тишины  и  покоя,  а  также  намерение  про¬ 
честь  ряд  книг,  которых  в  Америке  ему 
некогда  было  прочитать. 
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рых  многие  внерБые  оказались  в  нз- 
привычных  и  ісуровых  условиях  Ант- 
а/рктики« 

Странными  для  советского  полярника 
являются  и  психологические  рассужле- 
НРШ  Бэірда  о  не'возімоіжіно'сти  оставлять 
на  зимовку  двух  человек.  Мы  возсе  не 
намерены  преуменьшать  значение  пси¬ 
хологических  элементов  в  жизни  по¬ 
лярников.  Наоборот,  мы  считаем  их 
весьма  важными  элементами  в  общем 
комплексе  условий,  определяющих  здо¬ 
ровую  обстановку  на  полярной  станции. 
Но  опыт  советских  полярников  показы¬ 
вает  прекрасные  образцы  друлшой  и 
самоотверженной  работы  двух  человек. 

В  19'86  г.  начальник  полярной  стан¬ 
ции  мыс  Оловянный,  ныне  Герой  Со¬ 
ветского  Союза  т.  Кренкель,  решил  шз- 
делить  свой  коллектив  из  четырех  че¬ 
ловек  на  две  группы,  чтобы  иметь  воз¬ 
можность  восстановить  законсервиро¬ 
ванную  полярную  станцию  на  острове 
Домашнем  и  одновременно  продолжать 
работу  .на  Оловянном. 

На  острове  Домашнем  т.  Кренкель 
вместе  с  механиком  Мехпеньгиным: 
прожили  с  марта  до  октября.  Условия 
их  жизни  были  очень  тяжелые.  Запасы 
продовольствия  оказались  очень  скуд¬ 
ными  и  по  количеству,  и  по  ассорти-  * 
менту.  Однако,  они  жили  на  станции, 
как  лучшие  друзья. 

Вторая  половина  коллектива,  остав¬ 
шаяся  на  мысе  Олоівяніном,—  товарищи 
Кремер  и  Голубев,—  работала  на  стан¬ 
ции  в  продолжение  двух  лет.  И  ника¬ 
ких  недоразумений  на  почве  идиосин¬ 
кразии  («непереносимости»)  у  них  не 
возникало.  Они  до  сих  пор  продолжают 
оставаться  самыми  лучшими  друзьями. 

Если  страна,  партия  и  т.  Сталин  по¬ 
ручат  р:ак:им-нибудь  двум  советским  по¬ 
лярникам  выполнить  задание  в  любых 
условиях,  оно  убудет  принято,  как  дока- 
ѳ-атеільіство  высокоіго  доіверия,  и  выіпоя- 
нено  так,  как  это  сделали  папани  нцы. 

22  марта  Ворд  вылетел  на  аэрэпланС 
к  месту  своей  *  зимовки,  где  пробыл 
один  с  28  марта  по  И  августа  1934  г., 
т.  е.  четыре  с  половиной  месяца. 

В  своей  книге  автор  подробно  описы¬ 
вает  домик,  в  котором  он  жил,  или 
«хижину»,  как  он  ее  называет.  По¬ 
строена  «хижина»  была  довольно  осно¬ 
вательно,  но  в  ее  оборудовании  оказа¬ 
лись  дефекты.  Они  осложняли  условия 
зимовки  мужественного  исследователя 
и  едва  не  стоили  ему  жизни. 

В  еноту  была  вырыта  яма  в  15  фу¬ 
тов  длины,  11  футов  ширины  и  8  футов 
глубины.  Опущенная  в  эту  яму  «хилѵи- 
на>>  должна  была  быть  защищена  от 
ве  оа  и  снежных  бурь.  Во  время  пере¬ 
возки  Ріекоторые  части  строения  помя¬ 
лись  и  дверь  в  дом  нельзя  было  плот¬ 


но  закрыть.  Все  части  домика  были 
сделаны  из  легкого  материала,  сруб  и 
пол  из  хорошей  белой  сосны.  Стены 
снаружи  и  внутри  обшиты  тройной 
фанерой  с  прослойкой  из  картона  и 
растительного  пуха.  Внутри  они  были 
обтянуты  огнеупорным  холстом.  Пото¬ 
лок  и  верхняя  часть  стены  покрыты 
блестящим  алюминием,  как  для  утен- 
ления,  так  и  для  лучшего  освещения. 
Внутри  домик  имел  площадь  в  800  ку¬ 
бических  футов,  а  все  здание  весило 
всего  1500  фургтов. 

іРадио-антенна  длиной  около  200  фу¬ 
тов  была  натянута  на  четырех  бамбу¬ 
ковых  шестах.  Печь  напоминала  печи, 
устанавливаемые  в  камбузах  на  кораб¬ 
лях,  но  топилась  не  углем,  а  сольвен¬ 
том  (продукт  перегонки  нефти).  Жид¬ 
кому  топливу  было  отдано  предпочте-. 
Н'ие,  так  как  уголь  слишком  громоздок 
для  перевозки.  Печная  труба  поднима¬ 
лась  прямо  вверх,  но  в  двух  футаіх  от 
потолка  загибалась  и  шла  вдоль  стены. 
Ыарулііу  она  выходила  через  отверстие 
над  койкой.  Проводка  трубы  через  ком¬ 
нату  долн^на  была  заменить  радиатор. 
Но  два  или  три  колена  трубы  потеря¬ 
лись  по  дороге  из  Малой  Америки,  а 
запасные  колена  оказались  другого 
размера.  Пришлось  заменить  их  же¬ 
стяными  баллонами,  срезав  у  них 
дно. 

Во  время  сильных  морозов  неисправ¬ 
ность  печи  давала  се^  знать.  Вэрд 
очень  страдал  от  холода  в  своем  до¬ 
мике.  Но  самое  серьезное  несчастие, 
связанное  с  печным  оборудованием, 
случилось  с  Бэрдом  31  мая.  Насос,  по¬ 
дающий  топливо  в  печь,  вдруг ,  странно 
застучал.  Помещение,  где  находился 
насос,  наполнилось  дымом  и  угарным 
газом.  Бѳрд,  пытаясь  иыяснить  при¬ 
чину  перебоев  в  работе  яасоса,  нады¬ 
шался  угарным  газом  и  почти  потерял 
сознание.  Ему  с  большим  трудом  уда¬ 
лось  закрыть  регулятор,  после  чего  он 
едва  дополз  до  койки  и  долго  лежал  в 
совершенном  беспамятстве. 

Все  зло  заключалось  в  плохо  устро¬ 
енном  отоплении.  Выхлопные  газы  про¬ 
сочились  из  плохо  соединенных  колен 
печной  трубы  и  из  щелей  печи. 

Неосмотрительность,  вызвавшая  по¬ 
добную  аварию,  очень  характерна  для 
экспедиции,  организационная  сторона 
которой  зависела  от  многих  случайно¬ 
стей. 

Вообще,  неудачи  начались  у  Бэрда  с 
первого  же  дня  пребывания  на  новой 
полярной  станции.  Еще  до  отъезда 
последних  сотрудников,  он  упал  и 
сильно  ушиб  правое  плечо.  Ему  при¬ 
шлось  долго  работать  одной  левой  ру¬ 
кой.  Это,  конечно,  было  крайно  не- 
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удобно,  особенно  при  налаживании  на¬ 
учных  приборов. 

Бэрду  приходилось  ,в  течение  дня 
производить  8  разных  научных  наблю¬ 
дений.  Некоторые  научные  приборы 
находились  в  комнате,  а  другие  на 
крыше  домика,  в  спеіциально  устроен¬ 
ном  яшике. 

В  книге,  между  прочим,  описано  одно 
ив  интереснейших  явлений  в  антаркти¬ 
ческих  льдах,  так  называемое  «сотря¬ 
сение  барьера»,  т.  ѳ.  оседание  большой 
плош;ади  снега,  сжимающегося  от  холо¬ 
да,  сопровождающееся  страшным  гро¬ 
хотом». 

Под  Эдвенс  Бэз  находился  слой  льда 
толщиной  около  700  футов.  Наличие 
толстого  слоя  вечного  льда  по  всей 
Антарктике  является  главной  харак¬ 
терной  чертой,  отличающей  ее  от 
Арктики,  где,  за  небольшим  исключе¬ 
нием,  почва  в  летние  месяцы  бывает 
открыта. 

Ко  всем  невзгодам,  'преследовавшим 
Бэрда,  вскоре  прибавилась  еще  новая: 
5  июля  радио  перестало  работать.  Это 


^  окончательно  обескуражило  и  без  того 
'  больного,  ослабевшего  исследователя. 
Ему  пришлось  поддерживать  связь  при 
помощи  ручного  движка.  При  его  сла¬ 
бости  эта  операция  была  тяжела  и 
мучительна.  От  напряжения  он  так 
ослабевал,  что  старался,  по  возмож¬ 
ности,  сокращать  разговор.  В  конце 
концов  его  сотрудники  начали  догады¬ 
ваться,  что  с  ним  творится  что-то  не¬ 
ладное.  В  Малой  Америке  стали  опа¬ 
саться  что  он  заболел,  и  решили  (По¬ 
слать  к  нему  трех  человек  на  везде¬ 
ходе  еще  до  окончания  полярной  ночи. 

Три  смельчака  отправились  в  путь 
8  августа,  и  11  августа  благополучно 
прибыли  в  Эдвенс  Бэз, 

Однако,  здоровье  Бэрда  было  на¬ 
столько  плохо,  что  лишь  спустя  два 
месяца,  14  октября,  он  смог  выехать  в 
Малую  Америку. 

Постигшая  Бэрда  неудача  не  пога¬ 
сила  в  нем  стремления  продолжать 
дальнейшие  исследования.  Об  этом  сви¬ 
детельствует  организуемая  им  в  насто¬ 
ящее  время  новая  экспедиция  в  Ант¬ 
арктику, 


Хроника 


к  итогам  комплексного  социалисти¬ 
ческого  соревнования 

В  связи  с  скончанием  арктической 
навигации.  Главное  уінравлениѳ,  Полит- 
уіиравление  и  ЦК  Со'Юза  Севморпути 
подвели  'предварит елвныѳ  ятоги  ком¬ 
плексного  соревнования. 

За  достигну  тые  успехи  лучшим  кол¬ 
лективам  предариятий,  экипажам  су- 
дов,  самолетов,  полярным  станциям  и 
экспедициям  присуждены  переходящие 
красные  знамена  и  денежные  премии. 

По  полярной  а  в  и  а  ц  и  и  —  пере¬ 
ходящее  ікраюное  знамя  и  денежная 
премия  в  10  тысяч  рублей  нрисуждены 
работникам  ленской  авналинии. 

Денежные  премии  по  3  тысячи  руб¬ 
лей  присуждены  лучшим  экипажам  са¬ 
мо,  лето  в :  «  Н-'2 95 »  ( ком  апдир  —  пило  т 
тов.  Чсрспкові),  с<Н-362»  (командир  — 
пилот  то'в.  Павлоів).  «Н-'ЗОЗ»  (коман¬ 
дир  пилот  тові.  'Сыроквапіа),  «Н-275» 
(командир  —  пилот  то  в.  Черевіичный). 

Денежные  премии  по  1500  рублей 
присуждены  экипажам  самолетов: 
«Н-154»  (командир  •—  пилот  тов.  Ботов). 
«Н-240»  (командиір  пилот  тов.  Вла¬ 
сов),  «Н-293»  (командир  —  пилот  т.  Май- 
орпін). 

По  полярным  с  т  а  н  ц  :и  я  м  —  пе¬ 
реходящее  красное  знамя  и  денежная 
премия  в  5  тысяч  рублей  присуждены 
полярной  станции  острова  Диксон. 

Денежные  нремии  но  2  тысячи  руб¬ 
лей  присуждены  нолярным  станциям 
острова  Белый,  Амдермы  и  острова 
Генриетты. 

По  речному  ф  л  о  т  у  денежная 
премия  в  10  тысяч  рублей  присуждена 
Северо-Якутскому  пароходству. 

Переходящее  красное  'Знамя  и  денеж¬ 
ная  дремиія  в  5  тысяч  рублей  присуж¬ 
дены  команде  парохода  «Партизан  ВДе- 
тивкин».  Денежная  преіміия  в  5  тысяч 
рублей  присуждена  также  команде  па¬ 
рохода  «Петровский». 

По  торговле  —  донежная  премия 
в  5  тысяч  рублей  присуждена  коллек¬ 
тиву  работников  Мурманского  торгово¬ 
го  отделения. 

По  э  КС  п  е  д  и ц и я'м  —  переходящее 
красное  знамя  и  денежная  премия  в 
10  тысяч  рублей  присуждены  лучшей 


экспедиции  по  разведке  угля  в  бухтѳ 
Угольной. 

П  о  г  и  д  р  о  г  р  а  ф  и  ч  е  с  к  и  м  о  т  р  я- 
д  а  м  —  за  перевыполнение  плана  и 
представление  высококачественных  по¬ 
левых  материалов  присужідены  денеж¬ 
ные  премии  по  3  тысячи  рублей  коман¬ 
дам  гидрографических  судов  «Профес¬ 
сор  Визе»  и  «Торос». 

Присуждение  переходящих  краевых 
знамен  и  денежных  премий  по  морско¬ 
му  флоту,  горногеологическому  управ¬ 
лению,  строительным  и  снабженческим 
организациям,  а  также  награждения 
значком  «Почетного  Полярника»,  по¬ 
хвальной  грамотой  'будут  проведены 
дополнительно. 

Сообщая  о  присуждении  пере  холящих 
красных  знамен  и  денелшых  премий 
лучшим  коллективам,  руководство 
Главе евморпути  н  ЦК  Союза  призвало 
всех  советских  полярников  к  закрепле¬ 
нию  достигнутых  успехов,  лучшей  под¬ 
готовке  к  навигации  и  выполнению 
плана  1940  г. 


Модернизация  ледокола  «Ермак» 

По  заданию  Главсевморпути,  Цен¬ 
тральное  іпроеіктное  бюро  Наркоммор- 
флота  разработало  іпроект  модерниза¬ 
ции  ледокола  «Ермак»,  построенного 
40  лет  назад  в  Англии. 

Неудобные  жилые  помещения  для 
команды  будут  заменены  хорошо  обо- 
р  у  до  ван  н  ыми  дв  у  х- ч  е  тыре  хм  е  с  тными 
каютами  и  одноместными  каютами  для 
комсостава.  Взамен  тесной  столовой 
будет  устроена  новая  на  90  человек. 
У  с  тан  а  вл  ива  е  тс  я  кинобудка,  о  боруду- 
10  тс  я  баня,  пірачечная,  лазарет. 

Паровые  краны  ледокола  будут  за¬ 
менены  электрическими,  что  позволит 
почти  втрое  ускорить  нопрузку  угля 
и  снаряжения.  Мощность  электростан¬ 
ции  увеличивается  в  четыре  раза. 
В  случае  если  в  каком-либо  помещении 
погаснет  свет,  автомагическн  будут 
включаться  специальные  аккумуляторы. 
Все  помещения  ледокола  радпофициру- 
іотся.  Намечена  также  установить  авто¬ 
матическую  телефонную  станцию  на 
40  номеров. 
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Сквозной  рейс  ледокольного  парохода 

«Малыгин» 

26  октября  Бо  Владивосток  прибыл 
лѳдо'кольный  пароход  «Малыгин»,  со- 
«верпіивш'ий  за  94  суток  сквозной  рейс 
с  запада  на  восток  по  Северному  мсьр- 
Сікому  пути.  Экипаж  «Малытина»  пока¬ 
зал  замечательные  образцы  бодьбы  за 
график,  за  слсатые  сроки  навигации  и 
полное  иснользование  всего  наівигаци- 
онного  времени  для  гидрографических 
и  гидрологических  работ. 

24  июля  «Малыгин»  вышел  из  Архан¬ 
гельского  порта,  имея  на  борту  гидро¬ 
графическое  снаряжение  и  73  пассажи¬ 
ров. 

На  пути  к  Діиіксону  в  Карском  море 
была  оказана  ледокольная  помощь  ино- 
стіраін  нем  у  порох  аду  «  Т  е  н  д  с  ри  -  Аб  б  ей  » , 
шедшему  в  Игарку,  1  августа,  попол¬ 
нив  запасы  угля,  «Малыгин»  ушел  с 
Диксона  дальше  на  восток.  4  августа 
ледокольный  пароход  прошел  пролив 
Вилькицкого,  попутно  произведя  гид¬ 
рологический  разрез  и  выгрузив  на 
мысе  Челюскин  грузы. 

10  августа  «Малыгин»  подошел  кЛя- 
ховскому  острову  и  высадил  на  берег 
топографическую  партию.  После  этого 
были  произведены  гилрологиче'ские 
■разрезы  в  проливе  Санникова. 

25  августа,  для  пополнения  угольных 
запасов,  «Малыгин»  зашел  в  бухту 
Тиікси  и  спустя  пять  дней  вышел  сно¬ 
ва  к  мысу  Медвежий  для  продолжения 
промерных  галсов. 

9  сентября  «Малыгин»  у  острова  Ля- 
ховского  принял  на  борт  береговые 
•партии.  Был  сделан  контрольный  галс 
на  протяжении  шестидесяти  миль,  пос¬ 
ле  чего  судно  направилось  в  Индигир¬ 
ку  для  БЫісадки  гидрографических  пар¬ 
тий  и  выгрузки  снаряжения.  Партия 
была  также  высажена  на  мысо  Бил¬ 
лингса. 

22—25  сентября  экипаж  «Малыгина»' 
произвел  последний  промер  в  районе 
мыса  Шмидта,  а  12  октября  пароход 
прибыл  в  Анадырь,  откуда,  после  сда¬ 
чи  гидрографического  снаряжения, 
снялся  на  Владивосток. 

Таков  краткий  перечень  тех  работ, 
которые  нровел'и  экипаж  и  гидрографи¬ 
ческая  экспедиция  на  борту  «Малыги¬ 
на»,  отлично  завершившие  ответствен¬ 
ный  арктический  рейс. 

Возвращение  гидрографических  и 
геологических  экспедиций 

В  Ленинград  вернулись  участниіки 
ряда  экспедиций. 

Экспедиция  на  ледокольном  парохо¬ 
де  «Садао»  и  судне  «Мурманец»  вела 


работы  в  северо-восточной  части  Кар¬ 
ского  моря  на  участке  остров  Диксон  — 
архипелаіг  Норд ѳнше льда.  Этот  участок 
Севморпути  является  одним  из  труд¬ 
нейших,  изобилует  банками  и  рифами. 
Экспедиция  собрала  большой  материал 
для  составления  новых  навигацноінных 
карт  и  выполнила  план  своих  работ  на 
106  процентов.  На  береговых  работах 
были  заняты  астроноімическая  и  две 
геологических  партии. 

Впервые,  во  время  іпраиэводства  лро- 
меров,  применялись  радиодальномеры, 
изготовленные  в  маіс терских  Гидрогра¬ 
фического  Управления,  Этот  при^р  по¬ 
зволил  точно  и  быстро  определять  ме¬ 
сто  корабля  в  открытом  море,  незави¬ 
симо  от  состояніия  погоды.  К  сожале¬ 
нию,  приборы  не  были  опробованы  до 
выхода  эксіпедиции  в  море  и  не  были 
также  снабжены  запасными  частями. 
Поіэтому,  они  оказали  сравнительно  не¬ 
большую  помощь  в  проіизводстве  работ. 

Возвратившаяся  в  Ленинград  зимо- 
Бочная  гидрографичѳсікая  экспедиция 
на  островах  «Комсомольская  Правда», 
несмотря  на  трудные  условия  работы, 
план  Бьтолніила  на  128  процентО(В.  Ле¬ 
довые  буры,  которыми  была  снабжена 
экспедиция,  оказались  негодными.  Од¬ 
нако  гидрограф  т.  Колосков,  пробивая 
лед  пешнями,  выполнил  задание  по 
промерам  почти  полностью  и  прекратил 
работы  только  в  июне,  когда  лед  по¬ 
крылся  метровым  слоем  воды. 

На  полярной  станции  не  хватало 
угля  и  іСобачьего  корма.  Но  благодаря 
энергии  начальника  экспедиции  гидро¬ 
лога  т.  Воробьева,  экснедидия  работала 
бесперебойно.  Моторист  т.  Пчелинцев 
изготовил  механический  самояисец,  пе¬ 
ределал  отопление  жилого  помещения  и 
радиорубки  с  угольного  на  нефтяное. 

Геолого-разведочную  экспедицию,  ра¬ 
ботавшую  в  районе  реки  Пясина  в  за¬ 
падной  части  Таймырского  полуострова 
возглавлял  молодой  ученый,  кандидат 
геологических  наук  т.  Мутафи.  На  бе¬ 
регу  реки  экспедиция  обследовала  уча¬ 
сток  высококачественных  каменных 
углей  и  установила  цромышленное  зна¬ 
чение  Пясин'іікого  месторолщения. 

Экспедиция  возглавляемая  молодым 
геологом  тов.  Гаытманом,  обследовала 
месторождение  бокхедов  '  (пригодных 
для  получения  жидкого  топлива)  в 
Оленекском  районе  на  севере  Якутии. 
Экследиция  одновреіменло  обнаружила 
наличие  асфальтов,  что  свидетель¬ 
ствует  о  нефтеносности  этого  района. 
Обнаружены  также  жилы  исландского 
шпата,  применяемого  в  производстве 
оптических  инструментов.  Месторожде^ 
ПИЯ  Оленекского  района  будут  уточне¬ 
ны  специальной  экснедидией,  которая 
направится  туда  летом  в  1940  г. 
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Ветродвигатели  на  полярных  станциях 

В  этом  году  на  гюлятоых  станциях 
сдаяо  Б  эксплоаташю  овыше  15  новых 
ветродвигателей.  При  установіке  их,  по¬ 
лярники  ряда  істанций  показали  образ¬ 
цы  'уідаірного  оа м о отвеір ліаннаго  труда. 

На  мысе  Беллингса  полярники  для 
установки  ветряка  (подготовили  в  веч¬ 
ной  мерз.лоте  два  котлована  глубиной  в 
2  'м.  Мелкая  (сьшучая  галька  и  оттаяв¬ 
ший  верхний  слой  мерзлоты  при  взры¬ 
вах  засыпали  котлован.  Однако  работы 
прошли  успешно.  Для  заготовки  бетона, 
вручную  на  расстоянии  200  м  были  пе¬ 
ренесены  10  кубометров  песка  и  галь¬ 
ки.  В  основание  ветродвигателя  уло¬ 
жили  12  кубометров  бетона. 

На  острове  Русском  соорул^ение  вет¬ 
родвигателя  такл^е  производилось  сила¬ 
ми  коллектива  станции.  Из-за  позднего 
рейса  строители  не  были  высал:ены. 
Несмотря  на  тріудности  .работы  в  веч¬ 
ной  мерзлоте,  на  частые  метели,  вет- 
родаиігатель  «Д-5»  был  собран  за 
15  дней. 

В  бухте  Тихой  после  выгрузки  дви¬ 
гателя  несколько  дней  бушевала  снеж¬ 
ная  пурга.  Ветер  доходил  до  25  метров 
в  секупіду.  Это  сильно  затрудняло  ра¬ 
боту  на  открытом  воздухе.  Однако  кол- 
леіктія'в  решил  во  что  бы  то  ни  стало  к 
седьмому  ноября  собрать  и  пуститъ  в 
эксплоатацию  ветряк  и  дать  станции 
дополнительную  элѳктроэнерпию. 

В  первый  лш  спокойный  день  весь 
коллектив  станции  вышел  устаінавли- 
вать  ветряк.  Зимовщики,  сменяя  один 
другого,  вертели  ручку  лебедки.  Ветряк 
медленно  поднимался.  Ветряк  был  бла¬ 
гополучно  водружен  на  все  четыре 
ноги. 

Третий  год  на  острове  Домашнем 

Из-за  тяжелых  ледовых  условий  нро- 
•шелшую  навигацию  1939  г.  корабли  не 
смогли  подойти  к  острову  Домашнему 
(Северная  Земля).  Небольшой  коллектив 
полярников,  во  главе  с  молодым  на¬ 
чальником  тов.  Харитоновичем,  остался 
работать  на  острове  третий  год. 

По  сообщению  тов.  Харитоновича, 
коллектив  станции  успешно  закончил 
псідіготоівку  к  полярной  ночи.  Своими 
силами  произведен  ремонт  и  отепле¬ 
ние  помещения,  переложены  печи, 
уголь  убран  в  сарай,  из  плавника 
заготовлен  растопочный  материал. 
Сделана  новая  линия  электропроводки 
на  лед  и  для  освещения  знака  и  места 
измерения  температуры  морской  воды. 
.Заготовлено  мясо  для  питания  людей, 
а  также  корм  собакам,  отрем оінтировая 
двигатель  электросилового  хозяйства 
станции. 
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В  своібодное'  время  коллектив  зани¬ 
мается  самообразованием,  изучением 
истории  'партии,  чтением  художествен¬ 
ной  литературы,  регулярно  слушает 
радио. 

Соревнование  ловаров-полярников 

По  инициативе  полярников  мыса 
Шмидта  началось  соревнование  пова¬ 
ров  полярных  станций. 

Инициаторы  сореівыовапия  —  старший 
повар  мыса  Шмидта  тов,  Волков, 
повара  тт.  Истомин  и  Колташев  обя¬ 
зались  в  течение  зимы  освоить  изго¬ 
товление  из  оленины  —  чайной,  доктор¬ 
ской  и  гамбургской  колбас,  а  также 
колібасяіого  хле'бца.  К  Октябрьской  годо¬ 
вщине  они  изготовили  500  кг  колбас 
(для  Анадыря  200  кг,  Певека  —  100, 
для  экспедиции  Дальстроя  —  100,  фак¬ 
тории  на  мысё  Шмидта  —  100). 

Повара  м.  Шмидта  обязались  давать 
по  радио  консультации,  передавать  ре¬ 
цепты  и  советы  по  изготовлению  кол¬ 
басных  изделий  всем  полярн?лм  стан¬ 
циям,  а  с  іпояівлшием  морского  зверя 
(моржа,  белухи  и  нерпы)  добиться  из¬ 
готовления  из  них  различных  колбас, 
зельцев,  паштетов,  не  уступающих  по 
вкусовым  ікачеств'ам  оленине. 

Не  допуская  перерасхода  нормы  про¬ 
дуктов,  повара  м.  Шмидта  решили 
увеличить  на  150Ѵо  количество  блюд 
сверх  ассортимента,  разработанного 
институтом  общеістіБѳніного  питания,  да¬ 
вать  ежемесячно  не  мене  о  20  разнооб¬ 
разных  мясных  блюд  и  25  неповторяю¬ 
щихся  вторых  міучных ,  блюд. 

Для  приготовления  сладких  блюд  ну- 
лшн  лгелатин.  Повара  решили  пригото¬ 
вить  его  из  морского  зверя.  Они  обяза¬ 
лись  также  ежемесячно  приготовлять 
•не  менее  15  сортов  различных  печений, 
тортов,  пиролшых,  освоить  ИЗіГОТОБЛе- 
ние  'бисквитов  из  сухого  желтка  и 
белка. 

.  Повара  м.  Шмидта  обязались  обучить 
двух  учеников  из  местного  населения, 
выпустиів  іих  опытными  кулинарами,  и 
повысить  квалификацию  уборщицы  тов. 
Перевезенцевой  до  повара  первого  раз¬ 
ряда. 

Успехи  разведчиков  в  Усть-Порту 

Нефтеизыскательская  экспедиция,  ра¬ 
ботающая  в  Усть-Порту,  за  последнее 
время  добилась  больших  успехов. 

В  ходе-  соревнования  перекрывается 
выдвинутая  норма  «бороться  за  250  м 
проходки  на  станкомесяц». 

Стахаіыовская  буровая  9  (начальник 
тов.  Нестеренко,  сменные  мастера  тт. 
Мальчиков,  Горбань,  Трофименко,  ра¬ 
бочие  тов.  Юрчак  и  др.)  в  течение  од¬ 
ного  месяца^  нробурлла  300  м  и  закоН" 
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чила  'СВОЮ  скважину  'полішстыо  за 
33  дня.  Таких  тсміпов  проходки  раньше 
не  З'нала  іии  одна  эікспедиция  ®  Уеть- 
Порту. 

До  последнего  времени  существовала 
теория  о  невозможности  извлечь  трубы 
из  «вечной  мерзлоты».  Сотни  метров 
труб  оставались  в  скв ангинах  и  про- 
падали.  Недавно  буровая  №  9  в  тече¬ 
ние  полутора  суток  извлекла  полностью 
трубы  (ИЗ  скважин,  раізібиів  теіМ'  ісаімьгм 
гьр  е  д  ел  ь  ч  еску  іо  т  е  ор  и  ю . 

В  течение  короткого  времени  в  экс¬ 
педиции  выросли  десятки  стахановцев. 

В  ходе  соревнования  буровая  №  7  ^вы¬ 
растила  таких  стахановцев,  как  смен¬ 
ный  мастер  тов.  Шпнгун,  который  до¬ 
бился  проходки  за  смену  17,5  м. 

Новая  газета  «Севморпуть» 

24  октября  вышел  первый^  номер  га¬ 
зеты  «Севморіпуть»  —  орган  Парткома, 
Групкома  и  Комитета  ВЛКСМ  Главсев- 
морнути.  Выход  в  свет  газеты  —  боль¬ 
шое  событие  іВ  ЛІИ 3 ни;  коллеіктива  ра¬ 
ботников  Севморпути. 

Перед  газетой  «Севморіпуть»  стоит 
ответственная  задача:  помочь  коллек¬ 
тиву  Главсевморпути,  всам  полярникам 
выполнить  решение  ХУ III  съезда  пар¬ 
тии  о  превращении  Северного  морского 
пути  в  нормально  действующую  вод¬ 
ную  м-агистраль,  обеспечивающую  пла¬ 
номерную  связь  с  Дальним  Востоком'. 

В  статье,  помещенной  в  этом  номере, 
начальник  Главсевморпути  И.  Д.  Па¬ 
панин  пишет: 

«Хочу  поліелать,  чтобы  она  была  бое¬ 
вым  партийным  органом,  чтобы  на 
страницах  газеты  смело,  остро  и  прав¬ 
диво  ставились  вопросы,  связанные  с 
улучшением  работы,  аппарата,  чтобы 
калідый  работник  Сев'морпути  находил 
в  газете  правильные  ответы  на  постав¬ 
ленные  им  вопросы». 

Сотрудники  Главсевморпіути  с  боль¬ 
шим  удовлетворением  встретили  свой 
новый  печатный  орган. 

Лучшие  люди  вступают  в  ряды 

ВКП{6) 

Недавно  лартбюро  Арктического  ин¬ 
ститута  іприняло  в  кандидаты  ВКП(б) 
ряд  предОтавителей  молодой  советской 
интеллигенции.  Пр;иіняты  в  кандидаты 
ВКП(б)  —  бывший  начальник  полярной 
станции  острова  Рудольфа  орденоносец 
т.  Либин,  руководитель  сектора  карто¬ 
графии,  один  из  лучших  агитаторов  ин¬ 
ститута  т.  Васильев,  аспирант  ордено¬ 
носец  т.  ШпаікоЕіский  и  работник  Гор¬ 
кома  профсоюза  Севморпути  т.  Гордон. 

П ар т орг аніиз аци я  Пеле д у йской  судо¬ 
верфи  за  январь  —  сентябрь  возросла 
тіа  10  человек. 


В  ряды  ВКП(б)  приняты  лучший 
стахановец  верфи,  награжденный  знач¬ 
ком  «Почетный  Полярриик»  т.  Самов, 
учителя  тт.  Калашников  и  Михалев, 
радист  т.  Боложанин  и  др. 

Ненцы  и  коми  —  рабочие 
Амдерминского  рудника 

В  настоящее  время  в  Ам дерме  рабо¬ 
тают  45  ненцев  и  коми.  Четверо  рабо¬ 
тают  помощниками  бурильщиков., 

5  женщин  —  на  сортировке  нлавика. 
Несколько  человек  готовятся  к  работе 
буровыми  мастерами  и  шоферами.  Яков 
Вокуев,  работавший  учеником  в  гараже, 
уже  (Подготовлен  к  работе  шофера.  Петр 
Вокуев  стал  слесарем  механической 
мастерской.  Коімсомолен  Ноготысый  хо¬ 
рошо  освоил  бурильный  молоток.  Ку¬ 
хонный  рабочий  Семен  Гайбарей  стал 
помощником  повара.  Комсомолец  Хатан- 
3 ейский  третий  год  работает  шофером. 
Председатель  (промыслового  колхоза 
имени  Выучейского  Никита  Выліко, 
раньше  работавший  в  Амдерме,  нолу- 
чил  там  специальность  дизелиста. 

Соревнование  стахановцев  пушного 

промысла 

В  Якутии  среди  охотников -стаха¬ 
новцев  пушного  промысла  по  іпочиініу 
знатного  охотника  О  лен  окского  райоіна 
Василия  Николаевича  Николаева  и  де¬ 
путата  Верховного  Совета  Якутской 
АССГ  знатного'  охотника  Средне-Ко¬ 
лымского  района  Опргр'идона  Григорье¬ 
вича  Явловского  широко  раізверініулоісь 
соревнование  охотников.  Среди  работ¬ 
ников  , пушного  '  іпромьисла  ^немало  ста- 
хановцеів,  имена  которых  знает  вся 
страна.  Депутат  Верховного  Совета 
СССГ  —  инструктор  стахановских  мето¬ 
дов  Н.  В,  Шемяков,  передовые  охотни¬ 
ки  Омолойского  наслега  Уст-Янскош 
района  —  М.  И.  Барабанский,  А.  И.  Бол¬ 
тунов,  Н.  И‘.  Горохов,  Н.  С.  Солдатов, 
передовой  охотник  Аллайховского  рай¬ 
она  Н.  Г.  Щелка  нов  и  многие  другио 
показывают  пример  того,  как  надо  бо¬ 
роться  за  выполнение  государствен¬ 
ного  плана  пушных  заготовок.  Они  внед¬ 
ряют  новые  методы  пушного  промысла, 
применяют  искусственную  подкормку 
зверя,  жидкие  приманки,  распростра¬ 
няющие  запах  на  далекое  расстояние, 
готовят  новые  кадры  стахановцев,  по¬ 
вышают  свою  грамотность. 

Однако  за  первые  три  квартала  хо¬ 
зяйственного  года  план  заготовки  пуш¬ 
нины  не  выполнен,  несмотря  на  удовле- 
тво'рительный  урожай  песца.  По  торго¬ 
вой  конторе  «Новая  Земля»  план  вы¬ 
полнен  только  на  22,5Ѵо,  по  Таймыр¬ 
ской  ~  на  47,7Ѵо,  по  Якутской  —  на 
40, Р/о,  по  Чукотской  —  на  46.4о/о.  Качѳ- 
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ство  сдаваемой  пушнины,  осо'бовно  пес¬ 
ца,  попрежнему  пиэкое.  Плохо  'П'рово- 
дит'ся  первичная  обработа  песца.  Вы- 
со'К  (процент  отлова  низко  сортното 
зверя. 

Начальник  Главсевмо'рпути  тов.  Па¬ 
панин  обратился  с  открытым  письмом 
ко  всем  колхозникам- охотникам,  ста¬ 
хановцам  пушного  (Промысла  Новой 
Земли,  Якутской  АССР,  Чукотского  и 
Таймырского  национальных  округов. 

Тов.  Папанин  в  своем  письме  призы¬ 
вает  охотников  —  іпромыслоівйков  широ¬ 
ко  развернуть  социалистическое  сорев¬ 
нование,  своевременно  выйти  па  места 
лова,  правильно  расставить  орудия  ло¬ 
ва  и  регулярно  их  іпроверять,  доби¬ 
ваться  высокой  трудовой  дисциплины  в 
своих  бригадах,  решительно  улучшить 
первичную  оібработку  пушнины,  ликви¬ 
дировать  брак. 

Для  создаіния  Цормальных  условий 
труда  непосредственно  на  месте  охоты,’ 
руководство'  Главсевморнути  дало  рас- 
порялсение  организовать  развозную 
розничную  торговлю  продуктами  пита¬ 
ния,  охотничьими  боеприпасами  и 
промтоварами.  На  местах  охоты  будет 
производиться  также  приемка  пуш¬ 
нины. 

300  тысяч  рублей  ассигновано  на 
постройку  охотничьих  избушек,  пуш¬ 
ных  складов  и  других  сооружений, 
улучшающих  пушно-іпромысловое  хо¬ 
зяйство.  500  тысяч  рублей  выделено  на 
проведение  охотничьих  мероприятий— 
подкорм  песца,  ремонт  орудий  лова, 
установка  усовершенствованных  пастей 
и  т.  д. 

РуководстБо  Главе евморпути  выдели¬ 
ло  60  премий  для  премирования  луч¬ 
ших  передовых  охотничьих  артелей, 
бригад  и  отдельных  охотников-стаха- 
ноівцев. 

Установлены:  10  премий  по  1  000  руб¬ 
лей,  20  премий  по  750  рублей  и  30  пре¬ 
мий  по  500  рублей. 

Для  премирования  передовых  райо¬ 
нов  по  пушным  заготовкам  и  отдель¬ 
ных  іраіботіникюв  выделено  20  тысяч 
рублей. 

Оібращение  т.  Папанина  опубликовано 
во  всех  местных  газетах,  в  Якутии  оно 
переведено  на  местный  язык  и  издано 
отдельной  листовкой. 

Замечательный  почин  советских 
патриоток 

Жены  рабочих  Мурманского  зявода 
Севморпути  с  огромным  энтузиазмом 
о'гклиікнул'ись  на  іпризыів  главы  Совет¬ 
ского  іправи  тел  ьства  товарища  Молотова 
помочь  Красной  Армии  стахановским 
трудом. 

Группа  передовых  патриоток  решила 
пойти  на  производство,  чтобы  оказать 


помощь  заводу,  сократить  насколько 
возможно  срок  ремонта  судов. 

Тов.  Козлова  пошла  в  литейный  цех 
завода,  решила  овладеть  специаль- 
'  ностью  шишильницы.  Т.  Гремилова  по¬ 
ступила  на  завод  ученицей  фрезеров¬ 
щицей  механического  цеха.  Тт.  Куроч¬ 
кина  и  Мартьянова  пошли  служить  бой¬ 
цами  в  вооруженную  охрану  завода. 

В  письме  новых  работниц  завода, 
опубликованном  в  газете  «Звезда  Запо¬ 
лярья»,  они  обязуются  хорошо  освоить 
новые  спецяальносітн  и  бороться  за  по¬ 
четное  звание  стахановцев. 

Газета  «Звсізда  Заполярья»  посвятила 
специальную  страницу  и  ряд  статейс 
показу  опыта  передовых  работниц  за¬ 
вода  и  строительства. 

В  деревооібделочном  цехе  завода  ра¬ 
ботает  сейчас  16  женщин.  Многие  из 
них  выполняют  «мужскую  работу»  на 
станках,  обслуживают  циркулярную  я 
ленточную  пилы.  Еще  до  великого  по¬ 
чина  женщин-патриоток  нашей  родины, 
начавших  овладение  новыми  професси¬ 
ями,  подсобницы,  работающие  в  дерево¬ 
обделочном  цехе  тт.  Никитина,  Гыжко- 
ва,  Попова  и  Милькова,  пошли  работать 
на  корабли  ошкрабщицами  и  выполня¬ 
ли  норму  на  140Ѵо. 

На  многих  участках  строительства,  в 
частности,  на  доках,  женщины  с  успе¬ 
хом  заменяют  мунечин.  Слесарь  т.  Жу¬ 
кова,  машинисты  кранов -дерриков 
тт.  Гемина  и  Климова,  учетчица  бу- 
розаправочной  маістерской  т.  Глазуно¬ 
ва  —не  отстают  от  стахановцев.  Ста¬ 
хановки  тт.  Климова  и  Гемина  начали 
работать  на  дерриках  сначала  сиігна- 
листами.  После  упорного  изучения  ме¬ 
ханизмов,  они  овладели  практикой  экс- 
плоатации,  сумели  заменить  машини-. 
стов,  ушедших  со  стройки. 

В  буро  заправочной  мастерской  второ¬ 
го  участка  больших  успехов  добилась 
молотобоец  т.  Смыкова.  Ганьшѳ  она  ра¬ 
ботала  буро'носюм,  сейчас  в  совершен¬ 
стве  овладела  специальностью  молото¬ 
бойца,  нередко  заменяет  кузнеца.  Она 
самостоятельно  работает .  на  станке 
«Лейнер»  по  крестообразной  заправке 
буров  для  нерфоіраторных  молотков, 
перевыполняя  нормы  на  25— 35Ѵо. 

Гусеничные  шасси  для  самолетов 

Одобренное  Управлением  полярной 
авиации  иредложение  «Гусеничные 
шасси  для  самолетов»,  конструкции 
изобретателя  т.  Че  чуб  а  ли  на,  включено  в 
тематический  план  Бюро  Изобретений. 

Ответе  ТВ  еінность  за  реализацию  пред¬ 
ложения  возложена  на  Управление  но- 
ляі>ной  авиации  и  Бюро  Изобретений. 

Автор  предложения  тов.  Чечубалин 
назначен  (руководителем  работ  по  реа¬ 
лизации  своего  предложения. 
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Опытные  работы  Нумгинской 
зональной  оленеводчеокой  станции 

В  Надымском  районе  (ЯіМіа'ло-'НеН’ец- 
кий  округ)  в  поселке  Нумги  с  1932  г. 
работает  аональіная  опытная  оленевоід- 
ческая  станция  Главісевморіпутп.  В  по¬ 
ел  еден  ѳ  годы  научные  сотрудники 
станции  успешно  іпровеліи  опыты  ото 
подкормке  ітранспортных  оленей  рыб¬ 
ной  мукой.  Опыты  прошли  ушепБНО. 
Рыбная  мука  давалась  пз  расчета  200— 
300  грамм  іна  оленя,  іприічем  в  теплую 
погоду  эту  норму  умеіньшилп,  в  очень 
теплые  дни  подкормка  совсем  не  про-, 
иіз водилась.  Мука  давалась  оленям  вна¬ 
чале  в  торбах,  а  затем  из  кормушек. 

Выполняя  вдвое  большую  работу, 
транспортные  олени,  которых  подкарм¬ 
ливали  міукой,  к  весне  имели  меньшие 
потери  в  живом  весе. 

іНа  станции  ведется  интеіресная  ис¬ 
следовательская  работа  по  лечению 
микр-о  бруце  л  л  е  за  и  его  р  а  зно  ви  д  ности'  — 
копытки. 

За  последнее  время  оопыты  подкормки 
оленей  проводятся  непосредственно  в 
колхозных  стадах.  Кроме  того  Нумгин- 
ская  станция  приіступ:ила  к  опытным 
работам  по  иСікусственному  созданию 
высоко-іпродуктивных  пастбищ. 

Шахматный  турнир  по  радио 
Москва  —  Арктика 

В  честь  XXII  'ГОДОВЩИНЫ  Великой 
Окітябрьской  Социалистиіческой  револю¬ 
ции,  редакция  ірадиобюллѳтсня  Пшит- 
управления  Главе ѳвморпути  и  Москов¬ 
ская  шахматно-шашечная  секция  орга¬ 
низовали  шахматный  турнир  по  радио 
между  мастерами  и  коллективами  Моек- 
•вы  —  с  одной  стороны  и  коллективами 


шахматінсто®  полярных  стаяодий,  экспе¬ 
диций  и  портов  Главсевморпути  —  с 
другой  стороны. 

Со  стороны  Мосікшы  ‘В  турнире  уча¬ 
ствуют  гроссмейстеры  тт.  Котов,  Лили¬ 
енталь,  чемпион  Москвы  тов.  Белаве- 
нец,  мастера  ОС№  тт.  Юдович  и  Па¬ 
нов,  шахматные  коллективы  орденонос¬ 
ного  общества  «Опартак»,  спортивных 
‘  обществ  «Металлист»,  «Пламя»,  Москов¬ 
ского  завода  имени  Сталина,  завода 
Шарикопоідшиінни'к  имеіни  Кагашовяча> 
Центріального  Доіма  Пионеров,  Дома  ра- 
ботникоів  искусств,  Моігиза. 

Турнир  начался  с  перівого  ноябіря.. 
Московские  шахматисты  предоставили 
полярникам  право  первого  хода  —  бе¬ 
лыми. 

Гроссмейстер  Лилиенталь  одновре¬ 
менно  играет  с  9  шахматистами  іголяр»- 
ной  станции  о.  Диксон.  Бго  противки- 
кам'и  на  9  досках  являются  радиотех¬ 
ники.  тт.  Доброніраівов,  Веремей,  Гиеідо,. 
Иванов^  Гирин,  Гончаров,  синоптики 
тт.  Аристов,  Шацилло  и  врач  т.  Капшн^ 

В  Устъ-Порту,  в  связи  с  турниром,, 
организовано  2  шахматные  команды  по* 
10  человек.  Они  играют  против  гросс- 
Мейстера  Котова  и  команды  Централь¬ 
но  го  Дома  Пионеров.  Ответные  ходы 
обсуждаются  ежевечерне  на  собраниях 
команд.  Ход  партий  освещается  в  ме¬ 
стной  газете. 

Две  шахматные  команды  Нордвик- 
строя  играют  против  масте'ра  т.  Юдо- 
вича  и  команды  завода  Шарикоподшип¬ 
ник. 

С  чемпионом  Москвы  т.  Белшвенцвм 
играет  шахматный  коллектив  Амдермы, 
в  котором  учаіствуют  лидеры  между- 
станционньгх  туріниров  Севморпути 
тт.  Пронин  и  Сычев,  шахматист  пятой 
категории  т.  Назаров,  любители  тт.. 
Рассадин,  Крупин,  Богослов'ский  и  др. 
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ОРГАН  ГЛАВНОГО  УПРАВЛЕНИЯ  СЕВЕРНОГО 
ИОРОКОГО  ПУТИ  при  СНВ  СССР 
И  ПОЛИТУПРАВЛЕНИЯ  ГЛАВСЕВМОРПУТИ 

^СОВЕТСКАЯ  АВВТИЖА»  освсщает  основные  вопросы  освоения  Северного 
морского  пути  и  превращения  его  в  нормально  действующую  водную  ма¬ 
гистраль. 

^СОВЕТСКАЯ  АЕКТИЕА9  освещаѳт  деятельность  Главсевморпути  на  всех  ос¬ 
новных  участках  Арктики:  морские,  речные  и  воздушные  сообщения;  работа 
полярных  станций;  научно-исследовательская  работа;  освоение  естественных 
богатств  Крайнего  Севера;  хозяйственный  и  культурный  подъем  коренного 
насел ения_Крайнего  Севера,  его  участие  в  социалистическом  строительстве. 

ТсовЕТСЕАЯ  лтЕтикл^  популяризирует  опыт  стахановцев  Арктики,  помещая 
их  статьи  в  специальном  отделе  «Трибуна  стахановца». 

Журнал  освещает  партийную  и  комсомольскую  жизнь  Арктики. 

^СОВЕТСКАЯ  ЛЕЕТВ.КА*  показывзет  роль  русского  народа  в  завоевании  Арк¬ 
тики.  Из'  номера  в  номер  в  журнале  даются  исторические  статьи  и  очерки 
|\о  русских  путешественниках  и  исследователях  Арктики.^ 

Ш  журнале  публикуются  художественные  очерки  и  рассказы,  отображающие 
жизнь  новой,  Советской  Арктики,  жизнь  и  работу  ее  передовых  людей. 
<іСовЕТСмля  АВЕТИКА*  помещает  библиографические  статьи  на  выходящую 
арктическую  литературу  в  СССР  и  дает  материалы  из  иностранной  печати 

о  работе  в  Арктике  за  границей. 

ЯХурпал  раесчитап  на  рабошнипое  всех  упреждений  и  оргаииаст^й 

Влавсевморпунги» 

Жоряни  арнтичеепого  флота,  полярные  пилоты,  люди  полярных 
станций,  служащие  управлений  и  отделов  Главсевморпути,  партий¬ 
ные  и  помеомолъепие  работнини  обмениваются  в  журнале  опытом 

своей  работы^ 

В  журнсме  найдут  много  интересного  и  массы  читателей  нашей 
страны,  интересующиеся  Советеной  Арнтиной» 


ПОДПИСНАЯ  ПЛАТА  НА  ЖУРНАЛ: 

на  год  (12  номеров)— 24  руб. 
на  полгода  (6  номеров)  —  12  руб. 

Подписка  принимается  всюду  на  почте,  почтальонами,  органи¬ 
заторами  подписки  Союзпечати  на  предприятиях  и  в  уч^жде- 
ниях,  уполномоченными  Издательства  Главсевморпути. 


Цена  2  руб. 


